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Tausta

Kauniaisten uimahallin kohdalla, Asematien yhdistetylla jalankulku- ja py6-
ratielld pysakoidaan ja tata yhdistettya vaylaa kaytetaan toistuvasti koulu-
laisten ja liikuntaharrastuksissa kavijdiden saatto- ja hakupaikkana. Yhdis-
tetylla jalankulku- ja pyoratielld pysakdiminen tai sen kayttaminen valiaikai-
sesti matkustajien jattdmiseen tai noutamiseen on liikennesaantdjen vas-
taista ja vaarantaa alueen liikenneturvallisuutta.

Kuntatekniikka selvitti asiaa alkuvuonna 2020 ja totesi, ettd vaarinpysa-
kointi talla kohdalla on ongelma ja aiheuttaa tarpeettomia vaaratilanteita
kavelijoille ja pyorailijdille. Kohde on erityisen tarkea liikkenneturvallisuuden
nakokulmasta, silla alueen palveluita kayttavat etenkin lapset ja nuoret
(Granhultin alakoulu, palloiluhalli, urheilukentta ja uimahalli). Lisaksi Ase-
matien yhdistetty vayld on yksi Kauniaisten paapyodrareiteista ja palvelee
niin koululais-, tydmatka- kuin harrastusliikennetta, jolloin on erityisen tar-
keaa, etta liikkuminen on sujuvaa ja turvallista. Taman takia kuntatekniikka
esittda, ettd saattopysakdinnin jarjestelyitd selkeytetddn ja vaarinpysakoin-
nin mahdollisuus Asematien yhdistetylla vaylalla estetaan.

Kuntatekniikka tutki neljaa eri vaihtoehtoa, miten saattoliikennetta voitaisiin
selkeyttaa ja ohjata niin, ettd etenkdan lasten ja nuorten liikenneturvalli-
suus ei vaarantuisi. Tarkastelut on tehty liikennesuunnitelmatasolla eli ta-
voitteena oli selvittdd vaihtoehtojen toteutettavuus, vaikutukset liikentee-
seen ja alustavat kustannukset. Valitun ratkaisun tarkemmat yksityiskohdat
ja kustannukset tulee selvittda katusuunnitelmavaiheessa. Suunnittelu teh-
tiin yhteistydssa kaupungin puitesopimuskonsultti Finnmap Infra Oy:n
kanssa.

Suunnittelualue

Suunnittelualue rajautuu valille Asematie 24-28, mukaan lukien Kylpylan-
tien, uimahallin ja Oppilaskodintien liittymat. Asematie on yksi kaupungin
vilkkaimmista ja tarkeimmista yhteyksista niin kavelyn, pyorailyn, autolii-
kenteen kuin joukkoliikenteen nakdkulmasta. Asematie toimii yhtend Kau-
niaisten paakatuna ja sen kautta liikenndi useampi joukkoliikennelinja (533,
549, 212, 232 ja 118N). Suunnittelualueella kadun nopeusrajoitus on 30
km/h ja autoliikenteen likennemaara on noin 5 500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Kadun nopeusrajoitus laskettiin 30 km/h 1.12.2019 perusteluina lii-
kenneturvallisuuden nostaminen koulun ja alueen muiden toimintojen lahei-
syydessa.



Suunnittelualueen palveluita kayttdd useampi sata ihmistad paivittain. Pel-
kastaan alakoulun oppilaita, opettajia ja muuta henkildkuntaa on yli 400
henkildéa. Vilkkainta likenne on ruuhka-aikoina johtuen tydmatka- ja koulu-
liikenteesta seka iltaisin johtuen harrastusliikenteesta. Harrastustoiminnas-
ta syntyvaa liikennettd on lisdksi viikonloppuisin. Uimahallin pysakdinti-
alueilla on noin 100 pysakdintipaikkaa, palloiluhallin edustalla kaksi inva-
paikkaa seka Granhultin koulun henkildkunnan pysakdintialueella Oppilas-
kodintien varrella, noin 32 paikkaa.

Granhultin koulun saattoliikennetta ei ole ohjattu erikseen ja jatto- ja haku-
likenne ohjautuukin luonnollisesti koulun sisdankayntien [&heisyyteen.
Kuntatekniikan havaintojen ja saadun palautteen perusteella Granhultin
koulun saattoliikenne kayttaa Asematien yhdistetyn jalankulku- ja pydratien
lisdksi Asematien varren joukkoliikennepysakkeja ja Oppilaskodintien vart-
ta. Palloiluhallin ja uimahallin vierailijat kayttavat virallisten pysakointialuei-
den lisaksi Asematien yhdistettya vaylaa.

Selvitettyjen liikenneturvallisuutta parantavien vaihtoehtojen suunnitelmat
alustavine kustannusarvioineen on esitetty oheismateriaalissa. Ohessa on
kuvaus tarkastelluista vaihtoehdoista.

Vaihtoehto 1 — saattoliikennepaikat Asematien varteen, uimahallin kohdalle

Vaihtoehdossa 1 rakennetaan autoille kuusi saattopaikkaa Asematien var-
teen, Kylpylantien ja valo-ohjatun suojatien valiselle osuudelle. Paikoille
asetetaan 15 minuutin aikarajoitus. Asematien ajoradan linjausta muute-
taan kadun etelapuolella niin, ettd ajorata kaventuu nykyisesta noin 9 met-
ristd 7,0 metriin. Talldin kadulle saadaan sijoitettua yhdistetty jalankulku- ja
pyoravayla (4,5 m) ja saattopaikat riittdvine turvavaleineen. Uimahallin py-
sakadintialueen ajoliittyma Asematieltd sailyy entisellaan.

Pysakointipaikat rakennetaan korotettuna reunakiven paalle. Nykyisellaan
katu on tarpeettoman levea 30 km/h nopeusrajoituksen kannalta, jolloin
ajoradan kaventaminen tukee kadun nopeusrajoitusta. Kadun kaventami-
sen vuoksi Kylpylantien risteyksen keskisaareke poistetaan. Saattopaikko-
jen toteuttaminen kadunvarsipysakointind on tavanomainen ratkaisu, kun
kadun nopeusrajoitus on matala. Pysahtyessa auto pysakdidaan selkeasti
reunakiven paalle erilleen ajoradasta ja pysakoéintipaikat erotetaan vierei-
sesta kavely- ja pyoratiestd oven avaustilalla (0,75 m). Oven avaustila mer-
kitdan kivetyksin, jolla pyritdan estdmaan autosta poistuvien ja esim. vay-
Ian pyorailijdiden konfliktitilanteet.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen: saattopaikkojen rakentaminen Asema-
tien varteen uimahallin kohdalle muuttaa nykyisen liikenneturvallisuutta
vaarantavan ja liikennesaantdjen vastaisen saattoliikenteen ohjatuksi ja
turvalliseksi. Saattoliikenteen pysakdinti Asematieta pohjoisesta saapuville
on sujuvaa eika aiheuta risteamisia kavelijdiden tai pyorailijdiden kanssa.
Taskupysakadinti Asematien varrella ei aiheuta kohtuutonta haittaa Asema-
tien ajoneuvoliikenteelle. Pysakoinnin sijoittaminen kadun varteen tukee
kadun 30 km/h nopeusrajoitusta ja rauhoittaa aluetta talta osin. Taskupysa-
koinnilla ei pystyta vaikuttamaan liikkennesaantojen vastaisiin Asematien yli-
tyksiin ennen suojatietd. Ratkaisulla ei mydskaan saada ohjattua koululai-
sia alikulkutunneliin. Ratkaisu ei paranna saattoliikenteen jarjestelyja Ase-



matietad idasta pain saapuville. Suuri riski liikenneturvallisuudelle on, mikali
lapset paastetaan ulos autosta ajoradan puolelle.

Paikkojen saavutettavuus: saattopaikoilta on Iyhyt etaisyys koululle, palloi-
luhallille, uimahallille ja urheilukentélle. Saattoliikenne voi lisaksi kayttaa
nykytilanteen mukaisesti uimahallin pysakdintialueita seka kummankin
suunnan bussipysakkeja matkustajan jattamiseen. Ratkaisu koettaisiin
luultavasti helposti kaytettavaksi, silla se jatkaisi totuttua kaytantoa.

Pysakdintipaikkojen rakentaminen ei edellytd muutostarpeita kunnallistek-
nisille jarjestelmille. Asematien ajoradan lansireunassa kulkee vesijohto, jo-
ka jaa siirrettdvan reunakivilinjan kohdalle. Vaihtoehdon kustannusarvio on
16 800 € (alv. 0 %).

Vaihtoehto 2 — saattopaikat uimahallin pysakointialueelle

Vaihtoehdossa 2 merkitdan kuusi saattopaikkaa uimahallin alapihan pysa-
koéintialueelle, jossa sijaitsee nykyisin noin 60 pysakdintipaikkaa. Paikoille
asetetaan 15 min aikarajoitus. Saattopaikat varataan saattoliikenteen kayt-
toon, jolloin se vahentda hieman nykyisid asiakaspaikkoja. Asematien vaa-
rinpysakadintia pyritdan estdmaan ajoradan ja yhdistetyn jalankulku- ja py6-
ratien (4,5 m) valiin rakennettavalla pensaskaistalla (2 m). Ajorataa kaven-
netaan nykyisesta noin yhdeksasta metrista 7,5 metriin ja Asematien keski-
saareke poistetaan. Esitetty kadun leveys (7,5 m) ei ole optimaalinen rat-
kaisu kadun nopeusrajoituksen tukemiseksi, mutta Asematien ajoradan
lansireunassa kulkevan vesijohdon vuoksi, ajorata on toteutettava ohjele-
veytta (7 m) leveampana. Vesijohtoa ei voi sijoittaa istutuskaistan alle.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen: lisaantyvat uimahallin pysakaointialueen
sisdan- ja ulosajot aiheuttavat nykyistd enemman ei-toivottavia autoliiken-
teen ja kavely- ja pyoraliikenteen risteamistilanteita Asematien liittymassa.
Saattoliikenne pysakdintialueella ei ole liikenneturvallisuuden nakékulmas-
ta ensisijainen ratkaisu, mutta saattopaikkojen sijoittaminen pyséakaintialu-
een reunalle olisi vahiten riskialtis paikka. Saattoliikkenteen osoittaminen py-
sakointialueelle voi vahentaa likennesaantdjen vastaisia Asematien ylityk-
sia ja lisata pienten koululaisten liikkenneturvallisuutta, silla saattopaikkojen
sijoittuminen Asematien alikulun viereen ohjaisi ensisijaisesti alikulun kayt-
toon.

Paikkojen saavutettavuus: saattoliikenteen paikat ovat kaytettdvissa kum-
mastakin suunnasta Asematieta saavuttaessa ja paikoilta on Iyhyt etaisyys
nykyiselle alikululle sekd uimahallille. Etaisyys urheilukentalle on suurempi
kuin vaihtoehdossa 1. Riskina saattopaikkojen sijoittamiselle pysakaintialu-
eelle on paikkojen huonompi havaittavuus ja mahdollisesti hankalaksi koet-
tu kaytettavyys.

Ajoradan kaventaminen ja pensaskaistan rakentaminen eivat edellytd muu-
tostarpeita kunnallisteknisille jarjestelmille. Vaihtoehdon kustannusarvio on
12 400 € (alv. 0 %).

Vaihtoehto 3 — saattopaikat Asematielle alikulun kohdalle

Vaihtoehdossa 3 tutkittiin kolmen saattopaikan sijoittamista nykyisen Uima-
hallin bussipysakin (Ka1713) jatkeeksi Asematien alikulun kohdalle. Ideana
oli, ettd saattoliikennepaikat olisivat lahelld alikulkua ja saattoliikenteen
nakdkulmasta sujuvasti Asematien varrella. Vaarinpysakadinti Uimahallin



edustan yhdistetylla vaylalla pyrittdisiin vaihtoehdon 2 tavoin estdmaan
pensaskaistalla. Suunnittelussa todettiin, ettéd vaihtoehto ei ole toteuttamis-
kelpoinen, silla pysakointipaikkojen rakentaminen talle kohdalle kaventaisi
nykyista yhdistettya jalankulku- ja pyoravaylaa noin 2 metrin levyiseksi, jo-
ka ei tayta turvallista paapyorareitin mitoitusta. Lisaksi alikulun paalle ei
kannata rakentaa pysakdintipaikkoja kadun kantavuuden varmistamiseksi
ja kunnossapitosyista. Tama vaihtoehto todettiin nailla perusteilla toteutta-
miskelvottomaksi ja hylattiin kustannustarkastelusta.

Vaihtoehto 4 — bussipysékin (Ka1713) siitdminen ja saattopaikkojen osoit-
taminen nykyiseen pysakkisyvennykseen

Vaihtoehdossa 4 rakennetaan kuusi saattopaikkaa Asematien varteen, ny-
kyisen uimahallin pysakin (Ka1713) kohdalle. Paikoille asetetaan 15 minuu-
tin aikarajoitus. Nykyinen pysakki siirretdan Kylpylantien ja valo-ohjatun
suojatien valille uimahallin eteen. Bussipysakin uusi sijainti estda nykyisen
likenneturvallisuutta vaarantavan vaarinpysakdéinnin. Ratkaisu kaventaa
Asematien ajorataa nykyisestd noin yhdeksasta metrista 7,0 metriin. Kylpy-
lantien risteyksen keskisaareke poistetaan. Yhdistetty jalankulku- ja pyora-
tie kaventuu nykyisesta 4,25 metriin, joka ei ole aivan riittdva leveys pyorai-
lyn paareitille. Nykyinen Asematien ajoyhteys uimahallin ylapihan pysakoin-
tialueelle jouduttaisiin poistamaan uuden pysakin tielta ja ohjattaisiin Kylpy-
lantien kautta, mika ei liikenteellisesti ole kovin hyva ratkaisu.

Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen: Saattopaikkojen sijainti 1ahelld Asema-
tien alikulkua ohjaisi koululaisia kayttamaan ensisijaisesti sitd. Uusi pysakin
sijainti palvelee nykyistd pysdkkia paremmin uimahallin ja urheilukentan
asiakkaita. Kasavuoren koulukeskukseen menijoille uusi pysakin sijainti
saattaisi olla hieman nykyista sijaintia parempi. Esitetyssa vaihtoehdossa
Asematien yhdistetty vayla, joka toimii myds pyodrailyn paareittina, kulkisi
pysakkikatoksen edesta kavelijdiden ja bussimatkustajien seassa. Tama ei
ole optimaalinen ratkaisu bussimatkustajien, kavelijéiden tai pyorailijdiden
nakodkulmasta ja konfliktien riski on suuri. Reitin siirtdminen pysakkikatok-
sen taakse johtaisi mutkittelevaan vaylaan, mika ei sekdan ole onnistunut
ratkaisu.

Paikkojen saavutettavuus: saattoliikennepaikkojen sijoittaminen nykyisen
pysakin kohdalle on Asematieta pohjoisesta saapuville sujuva ratkaisu. Ra-
kennettavilta saattopaikoilta on kuitenkin hiukan pidempi etaisyys kohteisiin
kuin muissa vaihtoehdoissa.

Pysakdintipaikkojen rakentaminen ja pysakin siirto eivat edellytd muutos-
tarpeita kunnallisteknisille jarjestelmille. Vaihtoehdon kustannusarvio on 24
900 € (alv. 0 %).

Esitys jatkosta

Kuntatekniikan esitys on, etta tutkituista vaihtoehdoista valitaan vaihtoehto
1 jatkosuunnitteluun. Vaihtoehdon mukaisesti kuusi saattopaikkaa toteute-
taan Asematien varteen uimahallin eteen. Ratkaisu on saattoliikenteen
kannalta toiminnallisesti selkea ja turvallinen, kunhan autosta poistuminen
tapahtuu kevyen liikenteen puolelle. Ratkaisu poistaa ongelmana olevan
Asematien yhdistetyn vaylan vaarinpysakdinnin ja palvelee parhaiten alu-
een saattopaikkana. Lisaksi ratkaisulla on vahiten vaikutuksia nykyiseen



YTJ:

Paatos:

Asematien pyorailyn paareittiin. Arvio ratkaisun toteuttamiskustannuksista
on 16 800 € (alv. 0 %).

Valiokunta p&attaa valita vaihtoehto 1 jatkosuunnitteluun Granhultin koulun
ja alueen liikuntapaikkojen saattoliikennejarjestelyiden parantamiseksi.

Pj Berg esitti jasen Jaaskelaisen kannattamana, ettd paatokseen lisataan
seuraavaa: "Samalla selvitetddn t6yssyn rakentamista valo-ohjatun
suojatien kohdalle." Vpj Wahlstedt kannatti pj Bergin esitystd ja ehdotti
jasen Evasojan kannattamana siihen lisattdvan seuraavaa:"--- seké
alikulun aktivoimisen lisdamistad ". Molemmat esitykset saivat valiokunnan
yksimielisen kannatuksen.

Valiokunta paattaa valita vaihtoehto 1 jatkosuunnitteluun Granhultin koulun
ja alueen liikuntapaikkojen saattoliikennejarjestelyiden parantamiseksi.
Samalla selvitetaan tdyssyn rakentamista valo-ohjatun suojatien kohdalle,
seka alikulun aktivoimisen lisdamista.



