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Yhdyskuntavaliokunta paatti kokouksessaan 14.5.2019 (§ 55) merkites-
saan tiedoksi vastauksen valtuustoaloitteeseen (Jalankulkualueen paranta-
minen Granhultsskolanin ja uimahallin valissad olevalla alueella), ettd ne
paikat, joissa on tarpeen alentaa nopeusrajoitus 40:std 30 km:iin/t, kartoite-
taan koko kaupungin alueella.

Syksyn 2019 aikana kuntatekniikka tarkisti tilanteen maastossa ja laati
yhteenvetokartan Kauniaisten katuverkon nykyisista nopeusrajoituksis-
ta, likennevaloista ja rakenteellisista hidasteista (oheismateriaali). Ta-
man jalkeen on yhdyskuntavaliokunnan paatdéksen mukaisesti tarkastel-
tu, onko katuverkolla kohteita, joissa olisi tarvetta alentaa nykyisia 40
km/h nopeusrajoituksia 30 km/h nopeusrajoituksiksi.

Tarkastelu tehtiin maastokayntien ja asiantuntija-analyysien avulla.
Asiantuntija-analyysissa tarkasteltin Kauniaisten keskeisten palvelui-
den sijoittumista, nopeusvalvonnan tuloksia seka joukkoliikenteen reit-
teja.

Katuverkon nykyiset nopeudet, rakenteelliset hidasteet ja likennevalot

Kauniaisten lilkkenteen ajonopeuksia ohjataan nopeusrajoituksin, raken-
teellisin hidastein seka liikennevaloin. Nykyisin Kauniaisten paakaduilla
(Kauniaistentie, Tunnelitie, Helsingintie, Asematie, Bembdlentie) on 40
km/h nopeusrajoitus, samoin kuin osalla kokoojakaduista (Gresantie,
Kauppalantie, Kasavuorentie, Vanha Turuntie). Kaikilla tonttikaduilla Mi-
kael Lybeckintietd lukuunottamatta nopeusrajoitus on paasaantodisesti
30 km/h. Vilkkaimmat sisdanajoyhteydet Kauniaisiin ovat Turuntien ja
Bembdlentien suunnalta seka Nihtisillasta. Lisaksi Leppavaaran (Viher-
laakson) ja Mankkaan suunnille/suunnalta syntyy lapiajavaa liikennetta.

Kauniaisissa rakenteellisia hidasteita on rakennettu tonttikaduille seka
Iapiajoliikenteen reiteille hidastamaan ajoneuvojen nopeuksia ja siten
parantamaan liikenneturvallisuutta. Kauniaisissa on kaytdssa valtakun-
nallisessa liikkenneturvallisuustydssa kehitetty hidastealoitteiden pistey-
tystaulukko. Taulukon eri kriteerien avulla kaikki kaupungille tulleet hi-
dastealoitteet pisteytetdan tasavertaisesti kerran vuodessa. Tarkastelu
ja esitys hidastealoitteiden toteuttamisesta tuodaan joka vuoden lopus-
sa yhdyskuntavaliokunnan paatettdvaksi. Kaupunki vastaanottaa vuo-
sittain useita hidastealoitteita, joiden toteutustarvetta arvioidaan suh-



teessa pisteytykseen ja jo toteutettuihin hidasteisiin. Lisaksi toteuttami-
nen riippuu suunnittelu- ja maararahatilanteesta.

Liikennevaloja on paakatujen yhteydessa, osaltaan hilliten myds lapi-
ajoliikennettd. Lisdksi Kauniaisissa on kaytdssa suojateitd koskeva
suunnitteluperiaate, jonka mukaan kahden ajoradan ylittdva suojatie
ohjataan aina liikennevaloin. Liikennevalot lisdavat turvallisuutta ja oh-
jaavat liikennettd mm. ruuhka-aikaan.

Vuoden 2019 aikana kuntatekniikka on mitannut ajonopeuksia Gresan-
tiella, Kauppalantielld, Helsingintiella ja Asematiella. Mittausdataa on
kaikista pisteistd useamman kuukauden ajalta, joten tulokset ovat luo-
tettavia. Mittaustuloksiin vaikuttaa mittarien sijainti (alamaki, mutka, hi-
daste tms.). Mittauksien perusteella ajonopeudet ovat keskimaarin no-
peusrajoitusten mukaisia. Rajuimpia ylinopeuksia on mitattu eniten yo6-
aikaan, mutta osittain myos paivalla. Vaikka yksittaisia ylityksia ei ole
kovin paljon, ne voivat olla merkittavia. Jokaisessa mittauspisteessa
(Asematien pisteen tiedot puuttuvat taltd osin) 15 %:lla kuljettajista ylit-
tyy noin 10 km/h ylinopeus.

Katuverkon nykyiset nopeudet, rakenteelliset hidasteet, liikennevalot ja
nopeusmittausten tulokset on esitetty oheismateriaalissa.

Palveluiden ja joukkoliikenteen vaikutus ajonopeuksiin

Liikenteen maaraan ja sitd kautta myos ajonopeuksiin vaikuttaa liiken-
neverkon lisaksi mm. palveluiden sijoittuminen. Palveluiden alueiden tu-
lee olla liikenteellisesti sujuvasti ja turvallisesti saavutettavissa. Kau-
niaisten keskeisimmat palvelut (mm. kirjasto, terveysasema, liikuntapai-
kat, koulut ja paivakodit) sijoittuvat keskustaan sekd Asematien varrel-
le, osa liikuntapaikoista vanhan Turuntien varrelle. Koulut sijaitsevat
Asematien laheisyydessa ja Kasavuorentiella (oheismateriaali).

Keskustan alue tulisi liikenneturvallisuuden (ja viihtyisan kaupunkiympa-
ristdn) ndkdkulmasta ensisijaisesti rauhoittaa jalankulkijoille ja pyoraili-
j6ille. Samalla kuitenkin keskusta-alue toimii myds autojen ja bussien
lapiajoreittina ja sisaan/ulosajoyhteytena eri suuntiin, kuten edelld on
kuvattu. Eri likennemuotojen tarpeet pitaa pystyd yhteen sovittamaan
ja tarvittaessa priorisoimaan. Myds lapiajoa kannattaa pyrkia vahenta-
maan seka liikenneturvallisuuden etta liikenteen sujuvuuden kannalta.
Ajonopeuksien alentaminen on tassa varteenotettava tyokalu.

Saavuttaessa Kauniaisten keskustaan ja itse keskustassa ajonopeus
on nykyisin 40 km/h. Nopeusrajoituksen alentaminen tasolle 30 km/h
osoittaisi liikkujille, ettd saavutaan ja ollaan keskustassa, Kauniaisten
kaupungissa. Helsingin seudun liikenne (HSL) on tutkinut autoliikenteen
sujuvuutta seudulla ruuhka-aikoina. Kauniaisten osalta keskustan lapi-
ajavan liikenteen nopeustaso (Bredantie- Tunnelitie- Kauniaistentie) on
ruuhka-aikoina 30 km/h, joten nopeusrajoituksen alentaminen 30
km:iin/h ei lisaa liikenteen ruuhkautumista tai hidasta liikennettéd nykyi-
sestad (oheismateriaali). Keskusta-alueet onkin useissa kaupungeissa
maaritelty 30 km/h alueiksi. Huomattava on, etta ylivoimaisesti suurin
osa Kauniaisten liikenneonnettomuuksista tapahtuu juuri keskusta-alu-



een vaikutuspiirissa (Liikenneturvallisuusraportti 2019, ylkv 10.9.2019 ja
KH 30.9.2019).

Muut keskeiset palvelut, kuten Granhultsskolan, Svenska skolcentrum
ja Mantymaen koulu, uimahalli, pallohalli, urheilukenttd seka terveys-
asema sijaitsevat Asematiella valilla Postitori- Kylpylantie. Naihin palve-
luihin suuntautuu paljon lasten, nuorten ja iakkaiden matkoja. EU-parla-
mentti suosittelee onnettomuuksille alttiden tienkayttajaryhmien — las-
ten, ikdantyneitten ja vammaisten — suojelemiseksi 30 km/h nopeusra-
joituksen kayttéon ottoa asuinalueilla. Lisdksi nopeuden alentaminen
esitetyllda osuudella viestii siitd, etta lahestytdan keskustaa (myos Hel-
singintien suunnasta, ennen Postitorin liittymaa). Kasavuorentien varrel-
la on Kasavuoren koulukeskus seka useita paivakoteja, jolloin nopeus-
rajoituksen alentaminen 30 km:iin/h on vastaavasti perusteltua liikenne-
turvallisuuden nakdkulmasta. Kasavuorentie ei ole paakatu vaan toimii
kokoojakatuna ja joukkoliikenteen reittina.

Kaupunkiliikenteessa joukkoliikenteen reiteilld suositellaan nopeusrajoi-
tukseksi 40 km/h (riippuen ajettavasta reitistd). Kauniaisissa bussireitit
kulkevat paaosin paakaduilla, joilla nopeusrajoitus on 40 km/h. Lahibus-
si 232 kulkee pienemmilld kokooja- ja tonttikaduilla, joilla nopeusrajoitus
on 30 km/h (oheismateriaali). Joukkoliikenteen sujuvuudelle nopeus-
rajoitusta tarkeampia asioita ovat bussien liikennevalo- ja kaistaetuudet.
Joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta alhaisempi nopeusrajoitus
parantaa linja-autoliikenteen luotettavuutta tuottamalla tasaisemman
ajonopeuden.

Nopeusrajoituksien alentamisen vaikutuksia ja keinoja

Liikenneturvallisuutta voidaan lahtdkohtaisesti parantaa kolmella taval-
la: vahentamalla likenteen maaraa, pienentamalld onnettomuuksien to-
dennakoisyyksia tai lieventamalla onnettomuuksien seurauksia.

Kauniaisten osalta nopeusrajoitusten alentaminen Asematielld ja kes-
kustan alueella vahentdd lapiajoliikenteen houkuttelevuutta ja siten
myos hillitsee likennemaarien kasvua. Vahaisempi lapiajoliikenteen
maara lisda kaikkien liikkujien turvallisuutta. Nopeusrajoituksia alenta-
malla voidaan pienentaa liikkenneonnettomuuksien todennakoisyyksia ja
lieventaa onnettomuuksien seurauksia. Alhaisempi ajonopeus lisaa kul-
jettajan reaktioaikaa konfliktitilanteessa ja lyhentaa tarvittavaa jarrutus-
matkaa toérmayksen valttdmiseen. Mikali térmays kuitenkin tapahtuu,
ovat seuraukset alhaisemmilla ajonopeuksilla ratkaisevasti lievemmat.
Merkittdva ero syntyy jo nopeuksien 40 km/h ja 30 km/h valilla. Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston likkennesuunnitteluosaston selvityksen
(2011:5) mukaan kuolemaan johtaneita liikenneonnettomuuksia tapah-
tui vuosina 2011-2015 30 km/h rajoitusalueilla 1 000 tiekilometria koh-
den yli kolme kertaa vahemman kuin 40 km/h alueilla. Henkil6autot
suojaavat matkustajiaan melko hyvin kaupunkinopeuksilla, mutta jalan-
kulkijoiden ja polkupyérailijdiden vammautumisia on vaikea valttaa. Tor-
maysnopeudella 30 km/h yli puolet jalankulkijoiden vammoista on kui-
tenkin lievia. Helsingin kaupungin tutkimuksen ja muiden alan tutkimus-
ten mukaan 30 km/h yleisrajoitus on tehokkain tapa lisata lasten turval-
lisuutta liikenteessa.



YTJ:

Paatos:

30 km/h nopeusrajoitus vahentdd myds melua ja pakokaasuja seka
osaltaan tukee kaupungin paastovahennystavoitteita. Erityisesti hakaa
ja typpioksideja paasee hengitysilmaan vahemman.

Nopeusrajoituksissa ei ole kyse pelkastadan nopeudesta vaan myos lii-
kenneymparistosta. Olennaista on, millaisen viestin liikenteeseen vai-
kuttavat paatdkset antavat. Koettu turvallisuus on yksi tarkeimpia turval-
lisuuden muotoja. Myds tdhan on mahdollista vaikuttaa nopeusrajoituk-
silla. Liikkkumisen ohjaamisessa kadun rakenteella on suuri merkitys.
Liikennemerkkien ja katumaalauksien tarkoitus on vahvistaa katuympa-
ristdn viestia. Pelkka ohjaava merkki ei ole riittdva muuttamaan kayttay-
tymista, jos katuymparisto ei tue sita. Liikennetta rauhoittavia keinoja
ovat mm. ajoradan kavennukset reuna-alueilta, optiset kavennukset
(rakennukset, puuistutukset, pysakainti, erilaiset paallystemateriaalit) ja
rakenteelliset hidasteet. Ajorataa, jossa on 30 km/h nopeusrajoitus tulisi
pyrkid kaventamaan 5 metriin. Nykyisin ajoradan leveydet Kauniaisten
tontti- ja kokoojakaduilla vaihtelevat 5 metrista 7 metriin.

Esitys nopeusrajoitusten alentamisesta

Edelld selvitetyn perusteella kuntatekniikka esittaa, ettd osa Kauniais-
ten nykyisistd 40 km/h nopeusrajoituksista lasketaan 30 km/h nopeus-
rajoituksiksi. Esityksen periaatteena on, ettd ns. sisdantulovaylat Es-
poosta sailyvat 40 km/h vaylind, mutta Kauniaisten keskeisimméat koh-
teet liikenneturvallisuuden nakdkulmasta rauhoitetaan 30 km/h alueiksi.
Keskeisimmiksi alueiksi on maaritelty seuraavat kohteet: Kauniaistentie
valilla Gresantie ja Kirkkotie; Thurmanin puistotie; Tunnelitie valilla Kau-
niaistentie-Postitori, Postitorin alue, Asematie valilla Postitori — Kylpy-
lantie, Helsingintie valilld Postitori — Maisterintie, Kasavuorentie seka
Mikael Lybeckintie (oheismateriaali). Esityksena on, etta rajoitukset
astuvat voimaan 1.12.2019 alkaen.

Yhdyskuntavaliokunta merkitsee tiedoksi tehdyn kartoituksen tarpeesta
alentaa nykyisia nopeusrajoituksia ja paattaa esityksen mukaisesta no-
peusrajoitusten alentamisesta 1.12.2019 alkaen nykyisesta 40 km/h ta-
solle 30 km/h seuraavissa kohteissa: Kauniaistentie valilla Gresantie ja
Kirkkotie; Thurmanin puistotie; Tunnelitie valilla Kauniaistentie- Postito-
ri, Postitorin alue, Asematie valilla Postitori- Kylpylantie, Helsingintie va-
lilld Postitori- Maisterintie, Kasavuorentie seka Mikael Lybeckintie.

Edelleen valiokunta paattaa lahettaa asian tiedoksi KH:lle.

Varajasen Herkama esitti jdsen von Essenin kannattamana, etta Kylpy-
lantien risteykseen paattymaan esitettyd 30 km/h rajoitusta jatkettaisiin
paattymaan Vesitorninpolulle. Esitys sai valiokunnan yksimielisen kan-
natuksen.



Paatdsehdotus hyvaksyttiin lisdykselld, ettd 30 km/h nopeusrajoitusta
Asematien valilla Asematie - Postitori- Kylpylantie jatkettiin ulottumaan
Vesitorninpolulle.

KH 21.10.2019 § 182

KJ:
KH merkitsee yhdyskuntavaliokunnan paattksen nopeusrajoitusten alenta-
misesta tiedoksi.

Paatos:
Merkittiin tiedoksi.



