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Espoon kaupunkiratahanke, taustaa

Espoon kaupunkirata on osa Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelman
kehittdmista ja sen toteutus tarvitaan ennen muita suunniteltuja raideliiken-
nehankkeita. Kaupunkirata palvelee myds lantisen Uudenmaan jatkoliiken-
teen yhteyksia ja kaukoliikenteen Turku-Pietari -korridoria.

Liikennevirasto (nyk. Vaylavirasto) on laatinut ratalain (110/2007) mukaisen
ratasuunnitelman Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara-Kauklahti; Es-
poo, Kauniainen. Suunnitelmasta on tehty hyvaksymispaatés 9.10.2015 ja
paatds on saanut lainvoiman 29.12.2015.

Kaupunkiratahanke osana seudullista likennejarjestelmaa

Seudun liikennejarjestelman kehittdminen perustuu lIahtékohdalle, jonka
mukaan ennen uusien yhteyksien avaamista hyddynnetdan nykyisten rai-
teiden ja vaylien kapasiteetti mahdollisimman pitkalle. Maankayton tiivista-
minen suunnitellaan tdman mukaisesti nykysysteemia hydédyntden. Seudun
ja koko Suomen yhteiseksi tavoitteeksi asetetussa hiilineutraaliuden edista-
misessa liikenteen ratkaisuilla ja erityisesti raideliikenteen lisddmisella on
keskeinen merkitys.

MAL-suunnitelman liikenteen toimenpidekortissa kaupunkiratahankkeen
perustelut on tiivistetty seuraavasti:

"Kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta Kauklahteen mahdollistaa ti-
hean, sdanndllisen ja kaukoliikenteen hairidista riippumattoman liikenndin-
nin. Kirkkonummen suuntaan likkennéivia taajamajunia voidaan nopeuttaa
ja lisata vuoroja. Rata parantaa Helsinki-Turku yhteysvalin ratakapasiteet-
tia ja lisaa liikenteen tasmallisyyttd seka vahentaa rataosan hairioitad. Kau-
punkiraiteiden ulottuessa Kauklahteen, valimatka niiden ja Rantaradalle si-
joittuvan varikon valille jaa lyhyemmaksi, mika vahentda merkittavasti hai-
rioherkkyytta seka varmistaa kauko- ja lahijunaliikenteen yhteensopivuu-
den. Espoon kaupunkirata on Rantaradan varikon ja Pisararadan edellytys-
investointi. Helsinki-Turku yhteysvalin parantamisessa rata on ensimmai-
nen rakentamisvaihe riippumatta siitd parannetaanko nykyista rataa vai
edistetdankd ESA-radan (Espoo-Salo-oikoradan) toteuttamista.”

Rantaradan kapasiteetti on HSL:n asiantuntija-arvion mukaan talla hetkella



I&hes kokonaan kaytdssa nykyisella likennerakenteella. Rataa kayttavat eri
junaryhmat (kaukoliikenteen pikajunat seka lahiliikenteen eri tavoin aika-
taulutetut linjat), joiden valiset nopeuserot edellyttavat tarkkaa keskinaista
yhteensovitusta. Hitaamman paikallisjunavuoron jalkeen on jatettava riitta-
va aikavali perasta tulevaa nopeampaa junaa varten. Junayksikdiden lisaa-
minen vuorojen valeihin ei ndin ollen liikenteellisista syistd ole mahdollista,
vaan tarvitaan kaupunkiratasuunnitelman mukainen uusi raidepari, joka
mahdollistaa liikenteen eriyttdmisen siten, ettd hitaat kaupunkijunat liiken-
noivat omilla raiteillaan ja nopeammat U-, Y- ja pikajunat omilla raiteillaan.

Kapasiteetin lisdaminen junayksikéita pidentamalla on mahdollista, mutta
ei yksin riittdva keino. Tama mahdollisuus on ollut esillad seuraavien junayk-
sikdiden hankintatarvetta kartoitettaessa.

Ratasuunnitelma Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara - Kauklahti

Ratasuunnitelmassa on esitetty kahden lisaraiteen rakentaminen nykyisten
raiteiden viereen valille Leppavaara - Kauklahti. Lopputilanteessa kaksi
etelaisinta raidetta on tihean kaupunkijunaliikenteen kaytéssa ja kaksi poh-
joisinta raidetta nopeamman Iahiliikenteen ja Turun suunnan kaukoliiken-
teen kaytdssa. Suunnitelmassa on esitetty Kilon, Keran, Kauniaisten, Koi-
vuhovin, Tuomarilan, Espoon keskuksen ja Kauklahden liikennepaikkojen
kehittdminen, yhteydet muuhun maankayttéon seka liityntapysakointi.
Suunnittelualueen pituus on noin 15 kilometria.

Kaupunkiradan kustannukset vuoden 2014 hintatasossa on laskettu olevan
238 miljoonaa euroa. Hintataso indeksikorjattuna nykyhetkeen antaa koko-
naiskustannusarvioksi 275 miljoonaa euroa.

Ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu ymparistévaikutusselvitys, jossa
on kasitelty mm. vaikutukset maisemaan, luontoon ja ihmisiin seka tutkittu
melun ja tarinan vaikutusalueet. Erillisessa vaylaarkkitehtuuriraportissa on
esitetty alustava suunnitelma kaupunkiradan yhtenaisesta ilmeesta ja mm.
laiturikatosten muodosta ja vareista. Ratasuunnitelman ohessa on suunni-
teltu myds nk. pyorailyn laatukaytava radan laheisyyteen.

Ratasuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2014 ja sen voimassaoloa on jat-
kettu vuonna 2019 vuoden 2023 loppuun. Valtion investointipaatés on syn-
tynyt seudun MAL-sopimuksen tultua allekirjoitetuksi 8.10.2020. Toteutus-
paatoksen jalkeen hanke jatkuu rakentamissuunnittelulla ja rakentamisella.
Tamanhetkisen arvion mukaan varsinainen rakentaminen voisi kaynnistya
vuonna 2022 ja sen kesto olisi noin 5 vuotta. Rakentaminen toteutettaneen
vaiheittain.

Ratarakentamisen yhteydessa Espoon kaupunki toteuttaa erillisia katu- ja
siltahankkeita noin 40 miljoonan euron edesta. Espoon ja Kauniaisten kau-
pungit yhdessa toteuttavat erillishankkeena pydrailyn laatukaytavan, jonka
kustannusarvio on 15 miljoonaa euroa. Tastd Kauniaisten osuuden arvioi-
daan olevan n. 2,5 milj. euroa, mika ei sisally ratainvestointiin, vaan tulisi
sen liséksi.

Kaupunkiradan materiaali on luettavissa Vaylan internetsivuilta
https://vayla.fi/espoonkaupunkirata.
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Hankkeen aiemmat kasittelyt Kauniaisissa

Kaupunkiratahanketta on kasitelty kaupungin eri toimielimissa vuodesta
2002 alkaen, jolloin yhdyskuntalautakunta, kaupunginhallitus ja kaupungin-
valtuusto kasittelivat silloisen valtion Ratahallintokeskuksen julkaiseman
hankearvioinnin ja yleissuunnittelun tarkistuksen lismaararaha-asian ja
KV vuonna 2003 antoi naista lausunnon. Hankearviointi paivitettiin vuonna
2007 ja vuonna 2009 KV hyvaksyi asemakaavamuutoksen, jossa osoitettiin
rata-alueeksi kaupunkiradan tarvitsema varaus. Vuonna 2012 KH hyvaksyi
ratasuunnitelman kustannusjakosopimuksen ja vuonna 2015 hyvaksyttiin
ratasuunnitelma (YLK — KH — KV). Vuonna 2019 yhdyskuntavaliokunta
antoi lausunnon ratasuunnitelman voimassaolon jatkamisesta. Viimeisim-
pana kasittelyna kuluvana syksyna 21.9.2020 KV (§ 42) hyvaksyi Kauniais-
ten osallistumisen ratahankkeen rakennussuunnittelun EU-tukihakemuk-
seen.

Tarkempi listaus kasittelyista paivamaarineen on esityslistan oheismateri-
aalina.

Kaupunkiratahanke on myds vuosittain ollut esilld osana seudun MAL-sopi-
muksen tavoitteita ja niiden seurantaa kaupungin talousarviovalmistelujen
ja tilinpaatoéskasittelyjen yhteydessa, seka luonnollisesti MAL-suunnitelmia
ja -sopimuksia kasiteltaessa.

Helsingin seudun MAL-sopimukset

Maankayton, asumisen ja likenteen sopimus (MAL-sopimus) perustuu Hel-
singin seudun 14 kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittami-
sesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien keskinaista yhteisty6ta ja suun-
nitteluyhteistyodn jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
seka osapuolien sitoutumista seudun kehittdmiseksi tarvittaviin toimenpitei-
siin. MAL-sopimuksessa maaritetdan tarkemmat kuntakohtaiset asunto-
kaavoituksen ja -tuotannon tavoitemaarat seka niita tukevat joukkoliikenne-
hankkeet. Kauniaisten kannalta merkittavin seudullinen liikenneinvestointi,
Espoon kaupunkiradan jatke, on ollut pitkdan mukana MAL-suunnitelmissa,
mutta sen toteutusajankohta on ollut tdhan saakka avoin. Viimeista
edellinen MAL-sopimus hyvaksyttiin KV:ssa 13.6.2016 § 38.

Viimeisimman MAL-sopimuksen 2020-2031 lahtékohtana on Helsingin seu-
dun maankayttd, asuminen ja liikenne 2019 -suunnitelma (MAL 2019), joka
on valmisteltu yhteistydssa Helsingin seudun kuntien, HSL:n seka valtion
ymparisto- ja liikennehallinnon toimijoiden kesken. Suunnitelma hyvaksyt-
tiin vuoden 2019 aikana HSL:n hallituksessa, Helsingin seudun yhteistyo-
kokouksessa (HSYK), KUUMA-johtokunnassa seka seudun kunnissa.
Suunnitelma sisaltaa lakisdateisen Helsingin seudun liikennejarjestelma-
suunnitelman. MAL-2019 suunnitelmassa on sitova tavoite leikata seudun
likenteen paastdja 50 %:lla vuoteen 2030 mennessa (vertailuvuosi 2005).

KV antoi suunnitelmaluonnoksesta kaupungin lausunnon 17.12.2018, linkki
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cqi/DREQUEST.PHP?page=meetingite
m&id=20182739-4. Kaupunki on silloin lausunnossaan esittanyt, etta kau-
punkiradan nopeaa kaynnistamista tulisi edistaa.
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Kauniaisten kaupunginhallitus hyvaksyi suunnitelman 27.5.2019, linkki
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingite
m&id=20192813-6. Esitystekstissa tuotiin esiin, ettd Espoon kaupunkira-
dan toteuttaminen oli MAL-neuvotteluissa siirretty ensimmaiseen toteutus-
koriin.

MAL-sopimuksen 2020-2031 neuvottelutulos suunnitelman toimeenpanos-
ta saavutettiin 2.6.2020. Sopimukseen on kirjattu kohdassa 4.2. mm. etta
valtio kaynnistdd Espoon kaupunkiradan Leppavaara-Kauklahti toteuttami-
sen ratasuunnitelman mukaisesti. KV hyvaksyi sopimuksen kokoukses-
saan 21.9.2020, linkki
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingite
m&id=20202987-3.

Lisaksi KV hyvaksyi seuraavan ponnen:

"Valtuusto toteaa, ettei kaupunkirata paranna kauniaislaisten palvelutasoa.
Nykyinen rata tayttaa asukkaiden tdman ja huomispaivan julkisen raidelii-
kenteen tarpeen. Tasta syysta tdma investointi ei ole etusijalla Kauniaisten
investointiohjelmassa.

Koska kaupunkirata on edellytys Turun yhden tunnin junalle, valtuusto vaa-
tii, ettd valtio ja ne kunnat, joita kaupunkirata hyédyttad enemman, myoskin
kantavat radan kustannuksista huomattavasti suuremman taloudellisen
vastuun, mikali uuteen rataan ylipaansa pitaa investoida. Kauniaisten
osuus mahdollisesta investoinnista tulee joka tapauksessa suhteuttaa kau-
niaislaisten radasta saamaan hyotyyn.”

My6s muut seudun kunnat ovat kasitelleet ja hyvaksyneet MAL-sopimuk-
sen omissa elimissaan ja sopimus on allekirjoitettu kaikkien sopimusosa-
puolien toimesta 8.10.2020.

Sopimus Espoon kaupunkiradan toteuttamisesta ja rakentamissuunnittelun
laatimisesta

Hankkeen suunnittelusta ja toteuttamisesta vastaa Vaylavirasto, joka on jo
tana vuonna tilannut joitakin hankkeen kaynnistamista edeltavia valmistele-
via t6ita, joiden kustantamiseen Espoon ja Kauniaisten kaupungit ovat si-
toutuneet osallistumaan (Kauniaisten maksuosuuden ollessa enintaan

10 000 euroa). Tallaisia ovat esim. ratasuunnitelman kustannusarvion tar-
kistus seka ratasuunnitelman tyévaiheistuksen Iapikayminen.

Varsinainen paatds kaupunkiratahankkeen toteuttamisesta edellyttaa
hankkeen hyvaksymista Kauniaisten ja Espoon kaupunkien paattavissa eli-
missa. Valtion puolesta investointipdatés on syntynyt MAL-sopimuksen tul-
tua allekirjoitetuksi 8.10.2020.

Esityslistan liitteena on osapuolien valmistelema sopimus Espoon kaupun-
kiradan toteuttamisesta ja rakentamissuunnittelun laatimisesta.

Hankkeen kokonaiskustannukset MAL-sopimuksen neuvottelutuloksen mu-
kaisesti perustuvat kustannusarvioon 275 miljoonaa euroa, josta summasta


http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20192813-6
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20192813-6
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20202987-3
http://kauniainenfi.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=20202987-3

valtio on sitoutunut 50 % osuuteen, kuitenkin enintdan 137,5 milj. euroon.
Kaupunkien (Espoo ja Kauniainen) keskindinen kustannusjako toisen 50 %
ja enintaan 137,5 milj. euron osalta on sisallytetty nyt kasiteltavana olevaan
sopimukseen. Sopimuksen mukaan kustannusjako Espoon ja Kauniaisten
kesken toteutetaan siten, ettd Espoon osuus koko hankkeen
toteuttamiskustannuksista on 40 % (enintdan 110 milj. euroa) ja Kauniais-
ten osuus 10 % (enintdan 27,5 milj. euroa). Toteuttamiskustannuksiin sisal-
tyvat suunnittelukustannukset.

Nyt kasiteltdvana oleva sopimus koskee ensisijaisesti hankkeen rakenta-
missuunnittelua (enintaan 22 milj. euroa). Samalla osapuolet sitoutuvat kui-
tenkin myds Espoon kaupunkiratahankkeen toteuttamiseen sopimuksessa
esitettyjen periaatteiden mukaisesti. Hankkeesta laaditaan myéhemmin
erillinen rakentamisen toteutussopimus osapuolten kesken. Toteutussopi-
muksessa sovitaan hankkeen toteuttamisen vaatimista toimenpiteista, nii-
den rahoituksesta ja hankkeessa toteutettavien rakenteiden omistajuudes-
ta seka kunnossapitovastuista.

Sopimukseen sisaltyy ehto kaupunkien mahdollisuudesta rakentamissuun-
nitteluvaiheen jalkeen arvioida uudestaan osallistumistaan rakentamisvai-
heeseen, jos toimintaympariston muuttuminen merkittavasti heikentéda kau-
punkien investointikykya ja siten mahdollisuutta osallistua tdman sopimuk-
sen tarkoittaman hankkeen toteuttamiseen.

Sopimus ei sisalla erillishankkeena toteutettavan pyorailyn laatukaytavan
eika kaupunkien muiden erilliskohteiden suunnittelua, joita kaupungit sa-
malla kuitenkin sitoutuvat edistdmaan. Pydrailyn laatukaytavan toteutuksen
hinta Kauniaisille on n. 2,5 milj. euroa ratainvestoinnin liséksi. Erikseen on
todettu, ettd Kauniaisten aseman liityntapysakdintilaitos ei ole erilliskohde,
vaan sisaltyy hankkeeseen.

Sopimuksella valtuutetaan Vaylavirasto toimimaan hankkeen rakennuttaja-
na ja tilaajana, kuitenkin siten, ettd valitut palveluntuottajat voivat veloittaa
kaupunkien maksuosuudet suoraan kaupungeilta Vaylaviraston hyvaksyt-
tya laskut ensin.

Lisdksi sopimuksessa sovitaan yhteistydstd hankkeen aikana (ohjausryh-
ma ja projektiryhma), jotta kaupunkien mahdollisuudet ohjata ja valvoa
hanketta toteutuvat.

Kaupunkiratahankkeen kustannusvaikutukset Kauniaisten kaupungille

Kaupunkiradan toteutuksen kaynnistymisella tulee olemaan erittain merkit-
tava vaikutus kaupungin investointiohjelmaan. Investointiesitys vuosille
2021-2024 tulee sisaltdmaan maararahavarauksen hankkeen suunnittelul-
le ja toteutukselle. Tassa vaiheessa voidaan arvioida, hankkeen kaynnisty-
misen aikataulusta riippuen, vuosien 2021-2022 suunnitteluvaiheessa
maararahatarpeen olevan 0,5-1,0 miljoonan euron suuruusluokkaa vuosit-
tain ja rakentamisen aikana vuosina 2023-2028 keskimaarin 5 miljoonan
euron suuruusluokkaa vuosittain.

Hankkeen suunnittelukustannuksiin 22 miljoonaa euroa on myonnetty
EU-tukea 50 % eli enintdan 11 miljoonaa euroa, mika jaetaan osapuolien



kesken alustavasti tukihakemuksessa ilmoitetun mukaisesti (valtio 50 %,
Espoo 40 %, Kauniainen 10 %). Lopullinen tuen jakautuminen tulee riippu-
maan siita, kuinka paljon kullekin projektipartnerille kertyy kustannuksia,
jotka EU hyvaksyy avustuskelpoisiksi, tai miten EU-avustussumma paate-
tadan jakaa projektipartnereiden kesken. Avustuksen jako on taysin partne-
rien keskenaan paatettavissa. Todettakoon, ettd kyseinen 22 milj. euron to-
teutussuunnittelu sisaltyy hankkeen edella mainittuun kokonaiskustannus-
arvioon 275 milj. euroa.

Mikali on riski siita, ettd suunnittelun tai toteutuksen kustannusarvio ylittyisi,
tulee siita neuvotella osapuolien kesken ensisijaisesti siten, etta hankkeen
kokonaiskustannukset eivat ylity.

Kaupunkiratahankkeen valmistumisen my6ta Kauniaisille muodostuu oi-
keus peria muilta HSL-kunnilta tekemastaan investoinnista 50 % verran in-
vestoinnin poistoaikana. HSL-infrakorvaukset ovat osa HSL-kuntien julki-
sen liikenteen kuntaosuuksia. Kukin jasenkaupunki/kunta tekee erillisen
sopimuksen HSL:n kanssa omistamansa joukkoliikenneinfran kaytosta
noudattaen HSL:n perussopimuksen periaatteita. Kunnille kohdistetaan
vuosittain kuntien HSL:Ita laskuttamat infrakorvaukset niiden toteuttamista
likenneinvestoinneista (kunnittain, likennemuodoittain, nousuittain). Esi-
merkiksi investoinnin ollessa 30 miljoonaa euroa ja poistoajan 30 vuotta,
voisi Kauniainen laskuttaa vuosittain 0,5 miljoonan euron osuuden HSL:Ita.
Em. poistojen lisdksi kunnalla on mahdollisuus laskuttaa korkoa jaljella ole-
vasta infran pddomasta (korkoprosentti on 5 % josta laskutus puolet eli
kaytanndssa 2,5 %). Investoinnin lisaksi kunta voi laskuttaa taysimaarai-
sesti yllapidosta mahdollisesti syntyvat kayttokustannukset.

Taman hetken Kauniaisten HSL-kuntaosuuteen kohdistetaan muiden kun-
tien toteuttamista investoinneista infrakorvauksia niiden kokonaisuudesta
0,24 % (140,8 milj. euroa).

HSL:n perussopimus seka sopimukset infrakorvauksista ovat esityslistan
oheismateriaalina.

Kaupunkiratahankkeen muut vaikutukset Kauniaisten kaupungille

Edella selostettujen liikenteellisten ja kustannusvaikutusten liséksi kaupun-
kiratahankkeen toteutuksella on lukuisia paikallisiin liikennejarjestelyihin,
olosuhteisiin ja kaupunkikuvaan kytkeytyvia vaikutuksia.

Kaupunkiradan mahdollistavat jarjestelyt ovat tarked osa Kauniaisten kes-
kustasuunnitelman loppuunsaattamista ja kaupunkikuvan uudistamista.
Uusi rautatiesilta ja nykyista leveampi ja korkeampi radan alittava katuyh-
teys poistaa tunnelimaisen kuilun ja yhdistda radan pohjois- ja eteldpuolen
nykyistd avoimemmin niin visuaalisesti kuin toiminnallisestikin. Uuden le-
veamman rautatiesillan alle pystytaan jarjestamaan saan suojassa laadu-
kas julkisen liikenteen vaihtopaikka bussista toiseen tai bussista junaan,
jonne olisi jatkossa esteetdn paasy kaikista suunnista, sillda asema-alueelle
rakennetaan hissiyhteys. Myds juniin olisi jatkossa esteeton kulku tasossa
ilman korkeaa porrastusta. Nykyisen jarjestelyn epakohdista kaupunki vas-
taanottaa toistuvasti runsaasti palautetta. Uudella junapysakilla tulisi ole-
maan odotuskatokset ja kattavat informaatiojarjestelmat. Vastaavat kau-



punkikuvalliset ja tekniset parannukset toteutettaisiin myés Koivuhovin ase-
malle (Bredanportin alikulun kohennus, hissit, odotuskatokset, infojarjestel-
mat).

Uusi leveampi rautatiesillan alitus keskustassa mahdollistaa myos jalankul-
ku- ja pyoraliikenteen omilla kaistoillaan radan eri puolilta toiselle jatkuen
yhtenaisena Asematielle, Tunnelitielle tai Helsingintielle. Polkupyorailyn
laatukaytava rakennetaan niin ikdan yhtenaisesti jatkuvana vaylana rata-
hankkeen yhteydessa kaupunkien erillishankkeena. Pyorapaikkoja lisataan
asemien yhteyteen.

Ratasuunnitelmaan sisaltyy ja hankkeeseen sisaltyvana toteutetaan Kau-
niaisten aseman uusi liityntapysakointilaitos, jossa on autopaikkoja 141 +
144 kpl kahdessa kerroksessa, toinen maanalaisena ja toinen maantasoi-
sena kerroksena. Lisaksi ratasuunnitelmassa on esitetty pysakaointilaitok-
sen viereen 23 maanvaraista autopaikkaa seka 28 moottoripyorapaikkaa.
Yhteensa autopaikkoja ja mp-paikkoja on siis 336 kpl (nyt paikkoja on 263
kpl hieman laajemmalla alueella). Senaatin Asema-alueet Oy omistaa kes-
keiset maa-alueet Kauniaisten asemalla, mukaan lukien suurimman osan
radan pohjoispuolelle sijoittuvasta liityntapysakointialueesta. Kaupunkirata-
suunnitelman mukainen liityntapysakaointiratkaisu tulee tarkemmin suunni-
tella alueen maanomistajien (Senaatin Asema-Alueet, Kauniaisten kaupun-
ki) kanssa yhteisty0ssa. Senaatin Asema-Alueet Oy on ilmoittanut halua-
vansa tehtdvansa mukaisesti edistda alueelle yhteiskuntavastuullista ja
teknis-taloudellisesti jarkevaa kokonaisratkaisua siten, ettd se mahdollistaa
my0s alueen kestavan ja toiminnallisesti jalostuneen jatkokehittamisen.

Koivuhovin asemalla ratasuunnitelmaan sisaltyy 109 pysakdintipaikkaa
maan tasoon.

Nykyinen rautatiesilta on ulkonadltdan rapistunut eika vastaa keskustan
uudistunutta kaupunkikuvaa. Se on my6s jaanyt vuosien saatossa matalak-
si vaikeuttaen aika ajoin kuljetusajoneuvojen liikkkumista. Kokonaan uusi sil-
ta ja n. puolen metrin lisdys alituskorkeuteen olisivat selkea parannus.

Fasaanintien ja Yhtiontien/Palokunnankujan alikaytavat rakennetaan suun-
nitelman mukaan uudelleen siten, ettd ne ovat esteettémat, paremmin va-
laistut ja nykyista turvallisemman oloiset.

Kaupunkirataliikenne omalla raideparillaan mahdollistaa 10 minuutin vuoro-
valin ruuhka-aikoina. Tata pidetaan yleisesti ns. kellosta riippumattomana
yhteytend — asemalle voi suunnata oman aikataulun mukaan kiirehtimatta
ja luottaa siihen, ettd seuraava juna tulee kohtuullisessa ajassa. Kaupunki-
rataliikenteen matka-aika Helsingin keskustaan pitenee muutaman
minuutin, mutta juna pysahtyy myds nyKkyisilla valiasemilla ja parantaa nii-
den saavutettavuutta. Helsinkiin matkaavan on mahdollista jatkossakin va-
lita nopeamman raiteen U-juna. Myds Kirkkonummen suuntaan on jatkos-
sa mahdollista lisata junavuoroja.

Ratahankkeen myéta likennehairididen hallittavuus paranee, jolloin niiden
vaikutukset matkustajille vahenevat. Turvallisuutta on tarkoitus parantaa
monin tavoin, esim. lisddmalla turva-aitoja ja erityisen tarkedana Kauniaisten
raideturvallisuutta lisddvana seikkana nykyinen jalankulkuyhteys radan yli
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saadaan viimein poistettua. Se on toistaiseksi ainoa esteetdn kulkuyhteys
Kirkkonummen suunnan asemalaiturille radan etelapuolelta. Kauniaisten
aseman tuntumassa on viime vuosina valitettavan usein tapahtunut traagi-
sia junan alle jaamisia.

Ratahanke sisaltda melusuojauksen lahes koko Kauniaisten osuudelle se-
ka tarinasuojauksen ratarakenteeseen merkittavalle osuudelle Kauniaisten
osuutta.

Hankkeen toteutuksen edellyttdma kaavoitus on valmis Kauniaisten alueel-
la.

KH paattaa esittaa KV:lle, etta se hyvaksyy esityslistan liitteena olevan so-
pimuksen Espoon kaupunkiradan toteuttamisesta ja rakentamissuunnitte-
lun laatimisesta (Kauniaisten ja Espoon kaupungit, Vaylavirasto) silla edel-
lytyksella, ettd myds muut sopimuksen osapuolet hyvaksyvat sen.

Samalla KH ja edelleen KV hyvaksyy, ettd sopimuksen mukaan Kauniais-
ten kaupungin osuus Espoon kaupunkiradan investointihankkeesta on 10
% eli enintdan 27,5 milj. euroa. Em. lisdksi Kauniaisten kaupunki toteuttaa
erillishankkeena yhdessa Espoon kaupungin kanssa radan laheisyyteen
pyorailyn laatukaytavan, jonka hinta Kauniaisille on n. 2,5 milj. euroa rata-
investoinnin lisdksi.

Lisaksi KH esittaa, etta KV paattaa valtuuttaa Vaylaviraston tekemaan ti-
lauksia hankkeen suunnittelua ja toteutusta varten kilpailuttamiltaan tai
muuten Vaylaviraston hankintaohjeistuksen mukaisesti hankkimiltaan ta-
hoilta.

Lopuksi KH esittaa, etta KV paattaa oikeuttaa kaupunginjohtajan tekemaan
sopimukseen mahdollisesti viela tarvittavat teknisluontoiset muutokset
seka allekirjoittamaan em. sopimuksen ja mahdolliset myohemmin tarvitta-
vat, tatad sopimusta noudattavat asiakirjat kaupungin puolesta.

Esittelijd muultti esittelytekstia "Kaupunkiratahankkeen kustannusvaikutuk-
set Kauniaisten kaupungille’-osan toisen kappaleen osalta siten, etta en-
simmainen lause kuuluu "Hankkeen suunnittelukustannuksiin 22 miljoonaa
euroa on myodnnetty EU-tukea 50 % eli enintdan 11 miljoonaa euroa, mika
jaetaan osapuolien kesken tukihakemuksessa ilmoitetun ja nyt hyvaksytta-
vana olevan sopimuksen mukaisesti (valtio 50 %, Espoo 40 %, Kauniainen
10 %).” Lisaksi esittelija poisti saman kappaleen kolmannen lauseen
"Avustuksen jako on taysin partnerien keskendan paatettavissa.” ja lisasi
litteena olevaan sopimukseen, kohtaan 1. uuden kolmannen kappaleen:
"Hankkeen suunnitteluun ja rakentamiseen saadut tai saatavat EU:n tuet
jakaantuvat osapuolten hyvaksi samalla jaolla kuin menot, eli Valtio 50 %,
Espoo 40 % ja Kauniainen 10 %.”

Keskustelun jalkeen jasen Johanssonin esittdma ja jasen Salmisen kannat-
tama ehdotus asian palauttamisesta valmisteluun alla olevien asioiden sel-
vittdmiseksi, hyvaksyttiin yksimielisesti.



- Varikon kustannukset ja kustannusjako

- Kauniaisten alueella syntyvat todelliset kustannukset

- Laskelmien paivitys vuoden 2025 kustannusindeksilla

- Rasittavatko lunastuskustannukset (noin 7 milj.€) Kauniaista?
- Miten HSL:n tasausjarjestelma toimii?

Paatos:
Asia palautettiin.



