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SOPIMUS JOUKKOLIIKENNEINFRAN KUSTANNUSTEN KORVAAMISESTA

1

Sopijapuolet
Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymaé (jéljempana HSL),
y-tunnus 2274586-3, ja
Kauniaisten kaupunki (jaliempéana jasenkaupunki tai Kauniainen),
y-tunnus 0203026-2

2

Sopimuksen kohde ja tarkoitus

Talla sopimuksella sovitaan jasenkaupunkien/kuntien HSL:n kayt-
to6n osoittaman joukkoliikenneinfraomaisuuden (jaliempana *jl-
infra”) kaytdstd maksettavasta kayttdoikeuskorvauksesta.

&

Taustaa
Kukin jasenkaupunki/kunta tekee erillisen sopimuksen HSL:n

kanssa omistamansa jl-infran kaytosta noudattaen HSL:n perus-
sopimuksen (jallempéana "perussopimus”) periaatteita.

Perussopimuksen 2 §:n mukaan "kuntayhtyman tehtavana on:
- suunnitella ja jérjestad toimialueensa joukkoliikennekokonaisuus ja edistaa
sen toimintaedellytyksia

- osallistua joukkoliikenteen infran kehittamis- ja ylldpitoinvestointien suunnit-
teluun yhdessa kuntien ja asianomaisten muiden tahojen kanssa

Perussopimuksen 26 §:n mukaan "Jasenkuntien kuntayhtyman kayttésn erilli-
silla sopimuksilla osoittaman joukkoliikenneinfraomaisuuden kaytésta makset-
tavan kayttooikeuskorvauksen laskentaperusteena kaytetaan infraomaisuuden
tarkistettua kdypaa arvoa.

Joukkoliikenteen lipputulojen ja joukkoliikenteen jarjestamisests aiheutuvien
kulujen kohdistamisessa jasenkunnille noudatetaan seuraavia periaatteita:
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Infrakulut
- liikennemuodoittain nousujen suhteessa

Infrakulut lasketaan kd@ypien arvojen perusteella. Kuluihin sisaltyvat 50 % paa-
oman poistoista ja koroista seka taysimaaraisesti infran hallinto- ja yllapitokulut.
Infran hallinto- ja yllapitokuluista neuvotellaan kuntayhtyman ja jsenkuntien
kesken vuosittain.

Jasenkuntien uusien joukkoliikenneinvestointien osalta otetaan huomioon myés
rakennusaikaiset korot. Maariteltdessa jasenkuntien vanhojen joukkoliikennein-
vestointien kaypaa arvoa ei rakennusaikaisia korkoja kuitenkaan jalkikateen
oteta huomioon.

Vantaan keharata ja tulevat muut kaupunkiratahankkeet sisallytetaan infrakus-
tannuksiin, mutta ei vanhojen kaupunkiratojen kustannuksia.

Kustannusten jaossa kaytettava kysyntatieto (nousut ja matkustuskilometrit lii-
kennemuodoittain ja kunnittain) perustuu lippulajitutkimuksiin ja matkakorttijar-
jestelman kerdamiin tietoihin. Kysyntatieto paivittyy raitiovaunun ja metron osal-
ta syksylla 2008 valmistuvan lippulajitutkimuksen perusteella. Kaytettava ky-
synttieto ei saa olla kolmea (3) vuotta vanhempaa, ellei kuntayhtyméan hallitus
muuta paata.

Kuntayhtyman hallitus paattaa edella selostettujen periaatteiden mukaisesti yk-
sityiskohtaiset laskentaperiaatteet jarjestamansa joukkoliikenteen lipputulojen
ja menojen kohdentamisesta jasenkunnille.

Siirtyméséénniokset

Mikali vuonna 2010 kuntakohtaiset nettokustannukset (kunnan netto-osuus
joukkoliikenteen alijgdman kattamisesta) muuttuvat merkittavasti vuodesta
2009, sovelletaan talloin siirtymaaikaa siten, ettd vuonna 2010 muutoksesta
otetaan huomioon 33 %, vuonna 2011 67 % ja vuonna 2012 100 %.”

Sopimus muodostuu tdman sopimuksen ehtojen lisdksi seuraavis-
ta liiteasiakirjoista:

Vanhan infran kayvat arvot (Catellan raportti)
Infraomaisuusluettelo (vanha, kohdan 6.5 mukainen jl-infra)
Infraomaisuusluettelo (uusi, kohdan 7.5 mukainen jl-infra)
Poistoajat (ohjeellinen)

Poistosuunnitelma ja korkolaskelma (vanha jl-infra)

Luettelo omaisuuserista, joiden perusteella korvataan vain hal-
linto- ja yllapitokulut kohdan 7.1.2 mukaisesti

S ELw S

Mikali sopimusasiakirjat ovat keskenaan ristiriidassa tai puutteelli-
sia, noudatetaan ensiksi perussopimusta, sitten tata sopimusta ja
sen jalkeen taman sopimuksen liitteita ylla olevassa etusijajarjes-
tyksessa.
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Jl-infralla tarkoitetaan téssa sopimuksessa kaupungin/kunnan
omistamaa, kaytéssé olevaa joukkoliikenneinfraomaisuutta siten,
kuin tassa sopimuksessa tarkemmin maaritellaan. Jl-infraa eivat
ole operointikalusto, varikkoinfra, joukkoliikenteen staattisen tai
sahkoisen informaation infra, kuljettajien sosiaalitilat, liitynta-
pysakoinnin infra, liiketilat eivatkd mainospaikat.

Jl-infra jakautuu seka ns. vanhaan etté ns. uuteen jl-infraan. Van-
haa omaisuutta on kohdan 6.5 mukainen omaisuus, joka on otettu
kayttoon 31.12.2009 mennesséa. Uutta omaisuutta on kohdan 7.5
mukainen uusi omaisuus seka taydennys- ja peruskorjausinves-
toinnit, jotka on otettu kayttéon 31.12.2009 jalkeen.

Kohdan 6.5 tai kohdan 7.5 mukainen jl-infra, jonka kunta omistaa
tai jonka investointiin kunta on osallistunut, voi sijaita myo0s toisen
HSL:n jadsenkaupungin/kunnan alueella. Jl-infrakorvaus maaraytyy
talldin samoin perustein kuin kunnan omalla alueella sijaitsevan jl-
infran osalta.

HSL:n jasenkuntien alue.

Tassa sopimuksessa tarkoitettu poisto on maaritelty vanhan infran
osalta kohdassa 6.2 ja uuden infran osalta kohdassa 7.2.

Joukkoliikennemuodoilla tarkoitetaan tassa sopimuksessa bussi-,
juna, metro-, lautta- ja raitioliikennetta siten, kuin tissa sopimuk-
sessa tarkemmin maéaritelldan. Sopimusta voidaan taydentas
mahdollisten muiden joukkolilkkennemuotojen osalta kohdan 13
mukaisin menettelyin.

Metroliikenteella tarkoitetaan HSL-alueen metroverkostossa ta-
pahtuvaa HSL:n taksa- ja lippujarjestelméan piiriin kuuluvaa liiken-
nointia.

Raitioliikenteella tarkoitetaan HSL-alueen raitioliikenneverkostos-
sa tapahtuvaa HSL:n taksa- ja lippujérjestelman piiriin kuuluvaa
liikennointia.
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Junaliikenteella tarkoitetaan HSL-alueen rautatieverkostossa ta-
pahtuvaa HSL:n taksa- ja lippujarjestelman piiriin kuuluvaa henki-
I6junaliikennetta.

Bussiliikenteella tarkoitetaan HSL-alueen bussiliikenneverkostos-
sa tapahtuvaa HSL:n taksa- ja lippujarjestelman piiriin kuuluvaa
liikkennointia.

Lauttaliikenteella tarkoitetaan HSL-alueen HSL:n taksa- ja lippu-
jarjestelman piiriin kuuluvaa henkilolauttaliikennetta.

Jl-infran kaytosta HSL:n kunnalle maksama kohtien 6.1 ja 7.1 mu-
kainen kayttooikeuskorvaus.

Kohtien 6.1.1, 6.1.2, 7.1.1 ja 7.1.2 mukaiset kustannukset.

Jl-infrakorvaus (vanha jl-infra)

6.1.1

Paaomakustannukset

Perussopimuksen 26 §:n mukaisesti vanhan jl-infran kaytosta
maksettavan kayttooikeuskorvauksen laskentaperusteena kayte-
taan infraomaisuuden tarkistettua kdypaa arvoa, jonka perusteella
laskettava jl-infrakorvaus maaraytyy niin, ettd korvaukseen sisal-
tyy puolet pddoman poistoista ja koroista seka infran hallinto- ja
yllapitokulut taysmaaraisesti siten kuin tdssa sopimuksessa tar-
kemmin on sovittu. Kaypa arvo maéritelldan vain kerran ja se va-
henee tasapoistojen kautta.

HSL hyvéksyy vain tdméan sopimuksen mukaiset kustannukset ji-
infrakorvauksen maksamisen perusteeksi.

Paaomakustannukset on eritelty liitteessa 5.

- Korvattavat padomakustannukset kohdistuvat kohdassa 6.5
maariteltyihin jl-infrainvestointeihin.
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- Korvattavat kustannukset eivét sisalla niitd kuluja, jotka eivat
ole taman sopimuksen mukaisen vanhan jl-infran kustannuk-
sia (kohta 5.1).

- Kustannukset eivat sisalla padomakustannuksia silta osin kuin
ne kohdistuvat infraan, jonka pddomakustannusten osalta
kaupunki/kunta saa erillisen korvauksen HSL:Ita tai muulta vi-
ranomaiselta erillisten sopimusten mukaan.

Paaoman poistot ja korot otetaan huomioon puolesta maarastaan
(50 %).

Hallinto- ja yllapitokustannukset

6.2
Poistojen laskeminen

6.3
Korkojen laskeminen

Hallinto- ja yllapitokustannukset kohdan 6.5 mukaisen vanhan jl-
infran osalta korvataan kohdan 7.1.2 mukaisesti. Taman lisaksi
hallinto- ja yllépitokulut korvataan 7.1.2. kohdan periaatteiden
mukaisesti myos siltd osin, kuin ne perustuvat liitteessa 6 lueteltu-
jen junaratojen asemien ja lauttaliikenneterminaalien seka lautta-
likennelaitureiden johdosta kunnalle/kaupungille aiheutuviin hal-
linto- ja yllapitokustannuksiin.

Poistot perustuvat perussopimuksen mukaiseen jl-infraomai-
suuteen, joka on arvostettu kohdassa 6.4 esitetylla tavalla. Kayvat
arvot maaritellaén kertaluonteisesti. Ohjeelliset poistoajat on maa-
ritelty liitteessa 4.

Mikali jonkin vanhan omaisuuskohteen jaljelle jaava poistoaika on
yli viisi (5) vuotta, noudatetaan jéljelld olevaa poistoaikaa. Mikali
jonkin vanhan omaisuuskohteen jaljella jaava poistoaika on kui-
tenkin alle viisi (5) vuotta 1.1.2010 alkaen, lisdtaén poistoaikaa
niin, etta omaisuuskohde poistetaan 5 vuodessa (31.12.2014
mennessa). Poistotapana on tasapoisto. Poistosuunnitelma on liit-
teena 5.

Vanhan jl-infran poistot perustuvat kohdan 6.4 kayvan arvon mu-
kaisiin arvoihin.

Korko on & %. Korko lasketaan edellisen vuoden infraomaisuuden
arvosta. Eli esimerkiksi vuoden 2010 korko lasketaan infraomai-
suuden poistetusta arvosta hetkelld 31.12.2009.
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6.4
Kayvan arvon maarittely

Vanha jl-infra arvostetaan Helsingin osalta niin, etta 31.12.2008
mennessa kayttoon otetulle omaisuudelle lasketaan kayvat arvot.
Omaisuus arvostetaan indeksitarkistuksin ja arvonalennuksin ti-
lanteeseen 31.12.2009. Aikavalilla 1.1. - 31.12.2009 kayttéon ote-
tusta omaisuudesta kaytetaan kirjanpidon arvoja. Muiden kuntien
osalta vanha jl-infra arvostetaan niin, ettd 31.12.2009 mennessa
kayttéon otetusta omaisuudesta lasketaan kayvat arvot.

Kayvat arvot on maaritelty samoin perustein kaikkien kuntien osal-
ta seuraavasti:

Omaisuuden luonteesta johtuu, ettd erdin véhaisin poikkeuksin kysymykseen
tulee ainoastaan teknisen nykyarvon méaérittely. Arviointi alkaa jélleenhankinta-
kustannusten médrittelylld. Hankintakustannuksesta véhennetéén valtiolta,
EU:lta ja muilta kunnilta saadut avustukset. Mahdollinen yksityisrahoitus ei vé-
henné investoinnin hankintahintaa. Témén jdlkeen lasketaan ikdalennus ja kon-
rolloidaan arvon alaraja.

Jélleenhankintahinta saadaan koroftamalla alkuperédinen kirjanpidosta saatu
hankintakustannus rakennuskustannusindeksilléd arviointihetkeen. Jalleenhan-
kintakustannus on alempi kuin vastaavan tuotteen nykyinen rakennuskustan-
nus, koska vaatimus- ja laatutaso on vanha.

lkdalennuksessa otetaan huomioon seké tekninen kuluminen ettéd kaytiéarvon
aleneminen, josta syysté ikdalennus on laskenta-ajan alussa ja lopussa loi-
vempi ja keskivaiheessa jyrkempi. Kéyttdarvon katsotaan kéyttéaytyvan télla ta-
valla.

Laskenta-aika on kohdekohtainen oftaen huomioon omaisuuserén luonteen.
Lahtbkohtana on arvioinneissa yleisesti kdytetty tavanomaisen rakennuksen
laskenta-aika. (40 - 50 vuotta), jonka kuluessa arvo siis menee teoreettisesti
nollaan. KéytGssé olevalla omaisuudelle on kuitenkin matemaattisesta tulok-
sesta huolimatta mé&éritelty arvon alaraja, joka on kohdekohtainen. L&htékohta-
na on kéytetty arvioinneissa yleisesti esitettyd tavanomaisen rakennuksen ala-
rajaa (30 % )

Kirjanpitoon siséltyvisté korjauksista otetaan mukaan vain sellaiset, jotka korot-
tavat kohteen arvoa. Pois jatetdan alkuperédiseen arvoon ndhden suhteellisesti

pienet korjaukset. Peruskorjausten laskenta-aika on hieman Iyhyempi kuin al-
kuperéisen kohteen.

Tuloksissa ei ole mukana rakennusaikaisia korkoja, maapohjaa eiké arvon-
liséveroa.

Kayvat arvot maaritellaan kertaluonteisesti.

Arvojen ja paaomakulujen yhteenvetotaulukko on liitteena 5.
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Vanhan jl-infran maarittely liikennemuodoittain

6.51
Metroliikenteen infraomaisuus

Metroliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tAman sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:
6.5.1.1
Rata (sisaltad myos varikko- ja huoltoradat):
- Tunnelit
- Alusrakenne
- Paallysrakenne
- Maarakenne
- Metrosillat (rataa kantavat sillat)
- Kaytdnohjaus- ja kulunvalvontajérjestelmat sekad muut tekniset
jarjestelméat
- Sahkonsyottoasemat ja muut sdhkojarjestelmat
g.5.1.2
Asema:
- Rakennus
- Hissit
- Liukuportaat
- Kiinteat rakenteet
- Sahkojarjestelmat

6.5.2
Raitioliikenteen infraomaisuus

Raitioliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tdmén sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

8521

Rata (sisaltda myos varikko- ja huoltoradat):
- Radat ja vaihteet
- Alusrakenne
- Paallysrakenne
- Raitioratojen jarjestelyt
- Raitioratojen pohjat
- Muut kiinteat rakenteet
- Séahkdnsyottoasemat
- Raitioteiden ratasahkolaitteet
- Raitiopysakit
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6.5.3 Bussiliikenteen infraomaisuus

6.5.3.1

Bussiterminaali:
Taméan sopimuksen mukaiseen jl-infraan sisaltyvat seuraavat

terminaalit:

- Helsinki: Elielinaukio; Rautatientori; Kamppi, Espoo-terminaali;
Itakeskus; Malmi, liityntaliikenneterminaali; Herttoniemi

- Espoo: Leppavaaran asema; Kamppi, Espoo-terminaali; Ta-
piola

- Vantaa: Tikkurila; Myyrmaki; Martinlaakso

Bussiterminaaliin sisaltyy:
- Rakennus

- Hissit

- Liukuportaat

- Kiinteat rakenteet

- Laiturialueet

- Odotustilat

7
Uusi jl-infra

7.1
Jl-infrakorvaus (uusi jl-infra)

Perussopimuksen 26 §:n mukaisesti uuden jl-infran kaytosta mak-
settavan kayttdoikeuskorvauksen laskentaperusteena kaytetaan
infraomaisuuden kirjanpitoarvoa, jonka perusteella laskettava jl-
infrakorvaus maaraytyy niin, etta korvaukseen sisaltyy puolet
paaoman poistoista ja koroista seka infran hallinto- ja yllapitokulut
taysmaaraisesti niin kuin siitd on tassa sopimuksessa jaljempana
tarkemmin sovittu.

HSL hyvaksyy vain taman sopimuksen mukaiset kustannukset jl-
infrakorvauksen maksamisen perusteeksi.

711
Paaomakustannukset

Infran padomakustannusten osalta kayttokorvaus perustuu kau-
pungin/kunnan infraomaisuusluetteloon (liitteena 3).

- Korvattavat padomakustannukset kohdistuvat kohdan 7.5 mu-
kaisiin uus-, taydennys- ja peruskorjausinvestointeihin

- Korvattavat kustannukset eivat sisalla niita kuluja, jotka eivat
ole taman sopimuksen mukaisen uuden jl-infran kustannuksia
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(kohta 5.1)

- Kustannukset eivat sisallad padomakustannuksia silta osin kuin
ne kohdistuvat infraan, jonka pdaomakustannusten osalta
kaupunki/kunta saa erillisen korvauksen HSL:Ita tai muulta vi-
ranomaiselta erillisten sopimusten mukaan.

Paaoman poistot, korot ja rakennusaikaiset korot otetaan huomi-
oon puolesta maarastaan (50 %) sen jalkeen kun omaisuus on
otettu kayttoon (kohta 7.4).

Hallinto- ja yllapitokustannukset:

Hallinto- ja yllapitokustannuksilla tarkoitetaan valittdmia, jl-infraan
liittyvia kustannuksia, jotka kertyvat infraomaisuuden huoltamises-
ta, korjaamisesta, yllapidosta ja hallinnoinnista, kuten:

- tyo,

- tarvikkeet,

- kalusto,

- kulkuneuvot,

- tilat,

- siivous,

- vartiointi,

- vesi,

- sahko,

- hallinto,

- johtaminen ja

- tietojarjestelmat

Hallinto- ja yllapitokulujen laskenta suoritetaan kaupungis-
sa/kunnassa. Hallinto- ja yllépitokustannukset perustuvat kaupun-
gin/kunnan kirjanpidosta saatavaan maaran tai sen pohjalta luo-
tettavasti osoitettuun maaraan.

Seka HSL:n ettd kunkin kaupungin/kunnan asiantunti-
jatftilintarkastajat voivat tarkistaa laskelmat.

Korvattavat kustannukset eivat sisalla niita kuluja, jotka eivét ole
taman sopimuksen mukaisen jl-infran kustannuksia (kohta 5.1).

Kustannukset eivat myoskaan sisalla hallinto- ja ylldpitokustan-
nuksia silté osin kuin ne kohdistuvat infraan, jonka hallinto- ja yI-
lapitokustannusten osalta kaupunki/kunta saa erillisen korvauksen
muualta tai HSL:Ita erillisten sopimusten mukaan.

Hallinto- ja yllapitokulut huomioidaan taysimaaraisesti (100 %).
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Poistot perustuvat perussopimuksen mukaiseen jl-infraomai-
suuteen, joka on arvostettu kohdassa 7.4 esitetylla tavalla. Oh-
jeelliset poistoajat on maaritelty litteessa 4. Poistotapana on ta-
sapoisto.

Poistojen laskenta alkaa investoinnin kayttoonottokuukautta seu-
raavan kuukauden alusta alkaen.

Vuotuiset poistot lasketaan kaavalla

PO;=IIn*K/12*0,5

PO, = Poisto vuonna t

| Investoinnin hankintahinta ml. rakennusaikaiset korot

n Investoinnin pitoaika (vuosia)
Ky Investoinnin kayttoaika vuonna t (kuukausia)

Mikali investointi otetaan kayttoon kesken vuotta, ulottuu poistojen
laskenta vuodelle n+1. Talléin ensimmaisen vuoden ja viimeisen
vuoden poistojen summa on I/n.

Korko on 5 %.

Korkojen laskenta alkaa investoinnin kayttéonottokuukautta seu-
raavan kuukauden alusta alkaen.

Vuotuiset korot lasketaan kaavalla
Ki=1;*5/100 * K12 * 0,5
K: = Korko vuonnat

Iy = Investoinnin padoma-arvo vuonna t
Kt = Investoinnin kayttdaika vuonna t (kuukausia)

Uuden jl-infran arvon maarittely

Uusi jl-infra arvostetaan kirjanpitoarvoonsa. Uuden jl-infran osalta
otetaan huomioon myods rakennusaikaiset korot koko rakennus-
ajalta. Rakennusaikainen korko on 5 %.



ﬁ‘, l ll:lllg!f 11 (17)

7.5
Uuden jl-infran maarittely joukkoliikennemuodoittain

751
Metroliikenteen infraomaisuus

Metroliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu timan sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

7814
Rata (sisaltdd myos varikko- ja huoltoradat):
- Tunnelit
- Alusrakenne
- Paallysrakenne
- Maarakenne
- Metrosillat (rataa kantavat sillat)
- Kaytonohjaus- ja kulunvalvontajarjestelmat sekd muut tekniset
jarjestelmat
- Sahkonsyottdasemat ja muut sdhkojarjestelmat

7.5.1.2
Asema:
- Rakennus
- Hissit
- Liukuportaat
- Kiinteat rakenteet
- Sahkojarjestelmat

7.5.2
Raitioliikenteen infraomaisuus

Raitiolikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tAman sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

7.521

Rata (sisaltaa myos varikko- ja huoltoradat):
- Radat ja vaihteet
- Alusrakenne
- Paallysrakenne
- Raitioratojen jarjestelyt
- Raitioratojen pohjat
- Muut kiinteat rakenteet
- Sahkonsyottbasemat
- Raitioteiden ratasahkolaitteet
- Raitiopysakit
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7.5.3
Junaliikenteen infraomaisuus

Junaliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tdman sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

#8531
Rata
- Tunnelit
- Alusrakenne
- Paallysrakenne
- Maarakenne
- Sillat (rataa kantavat sillat).
- Kaytonohjaus- ja kulunvalvontajarjestelmat seka muut tekniset
jarjestelmat
- Sahkonsyottoasemat ja muut sahkojarjestelmat
75382
Asema:
- Rakennus
- Hissit
- Liukuportaat
- Kiinteat rakenteet
- Sahkojarjestelmat.

7.5.4
Bussiliikenteen infraomaisuus

Bussiliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tdman sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

7.5.4.1
Joukkoliikennekatu, joukkoliikennetunneli ja joukkoliikennesilta

Sopijapuolet neuvottelevat yksittaisen joukkoliikennekadun, -sillan
tai -tunnelin sisallyttamisesta taman sopimuksen piiriin. Sopimuk-
sen piiriin hyvaksytaan ainoastaan padasiassa joukkoliikennetta
varten rakennettavat kohteet.

7.54.2
Bussiterminaali

Sopijapuolet neuvottelevat yksittdisen bussiterminaalin sisallytta-
misesta taman sopimuksen piiriin. Lahtokohtana pidetaan taman
sopimuksen kohdassa 6.5.3.1 lueteltuja terminaaleja.

Bussiterminaalin sisaltyy:
- Rakennus

- Hissit

- Liukuportaat
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- Kiinteat rakenteet
- Laiturialueet
- QOdotustilat

7.55
Lauttaliikenteen infraomaisuus

Lauttaliikenteen infraomaisuus, joka kuuluu tdman sopimuksen
mukaiseen jl-infraan:

- Lauttaterminaalit.
- Laiturirakenteet.

8
Jl-infrakorvauksen maksaminen ja infrakulujen kohdistaminen

8.1
JI-Infrakorvauksen maksaminen

Jl-infrakorvaus perustuu HSL:n talousarvioon. Kaupunki/kunta
toimittaa HSL:lle vanhan infran osalta luettelon mukaisen ja uu-
den infran osalta kayttdomaisuuskirjanpitoonsa perustuvan hank-
keittain eritellyn laskelman infran padoma-, hallinto- ja yllapitokus-
tannuksista seuraaville kolmelle vuodelle vuosittain huhtikuun
loppuun mennessa. Samalla kaupunki/kunta iimoittaa edellisena
vuonna maksetun jl-infrakorvauksen mahdollisen yli- tai alijaa-
man. Kullekin kaupungille/kunnalle maksettavan jl-
infrakorvauksen maara vahvistetaan HSL:n talousarvion hyvak-
symisen yhteydessa.

Kaupunki/kunta laskuttaa HSL:Ita jl-infran tman sopimuksen mu-
kaiset kustannukset kuukausittain tasaering (1/12) siten, etta las-
kun erépdivé on kuukauden 15. paiva. Mikali kaupungin/kunnan
infran kustannukset poikkeavat HSL:n vahvistetusta talousarvios-
ta, ottaa HSL mahdollisen ali/ylijgzdméan huomioon tilinpaatésvuot-
ta seuraavana vuonna laadittavassa talousarviossaan. Esimerkik-
si vuonna 2010 syntynyt ali/ylijadma otetaan huomioon vuoden
2012 talousarviossa.

HSL:lla on oikeus saada tarvittaessa tietoja kaupungin/kunnan kir-
janpidosta ja tilintarkastajan lausunto jl-infran kustannusten oi-
keellisuuden ja kuntien valisen yhdenvertaisuuden toteamiseksi.

Kunta erittelee laskuissa vanhasta ja uudesta infrasta maksetta-
van korvauksen paéoma-, hallinto- ja yllapitokustannuksiin, joihin
korvaus perustuu. Padomakulut on lisaksi eriteltdva poistoihin ja
korkokuluihin.
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Mikéli vuoden aikana tulee tietoon huomattavia muutoksia jl-
infrakorvauksen suuruuteen, kasitelladn muutokset HSL:ssa talo-
usarviomuutoksena.

8.2
Jl-infrakulujen kohdistaminen jdsenkaupungeille/kunnille

Bussililkenteen jl-infrakulut kohdistetaan jasenkaupungeil-
le/kunnille linjastoittain nousujen suhteessa. Bussiliikennetermi-
naalien osalta kulut kohdistetaan ensin linjastoille terminaalista
tehtyjen lahtéjen suhteessa.

Junaliikenteen jl-infrakulut kohdistetaan jasenkaupungeil-
le/kunnille junaliikenteeseen tehtyjen nousujen suhteessa.

Lauttaliikenteen jl-infrakulut kohdistetaan jasenkaupungeil-
le/kunnille lauttaliikenteeseen tehtyjen nousujen suhteessa.

Metroliikenteen jl-infrakulut kohdistetaan jasenkaupungeil-
le/kunnille metroliikenteeseen tehtyjen nousujen suhteessa.

Raitioliikenteen jl-infrakulut kohdistetaan jasenkaupungeil-
le/kunnille raitioliikenteeseen tehtyjen nousujen suhteessa.

Edelld sanotun estamattd vuonna 2012 tai sen jalkeen kayttéon
otettavien, merkittavien joukkoliikenneinvestointien johdosta jl-
infrakulujen kohdistamisesta jasenkaupungeille/kunnille sovitaan
kokonaisuudessaan erikseen. Tallaisia uusia, merkittavia joukko-
likenneinvestointeja ovat ainakin Lansimetro ja Keharata. JI-
infrakulujen kohdistamista jasenkaupungeille/kunnille ei muuteta
takautuvasti.

8.3
Poikkeuksellisten kustannusmuutosten vaikutus korvaukseen

Mikali sopimuskauden aikana tapahtuu lakimuutoksia, jotka vai-
kuttavat korottavasti kaupungin/kunnan infratoimintojen kustan-
nuksiin, lisataan tallaisista korotuksista aiheutuvat kustannukset jI-
infrakorvaukseen.

Mikali sopimuskauden aikana tapahtuu lakimuutoksia, jotka vai-
kuttavat alentavasti kaupungin/kunnan infratoimintojen kustan-
nuksiin, alennetaan jl-infrakorvausta vastaavasti.
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Sopimuksen seuranta ja yllapito

10

HSL ja sen jasenkaupungit/kunnat seuraavat taman sopimuksen
toteutumista ja neuvottelevat tdméan sopimuksen perusteella mak-
settavan korvauksen maaraytymisesta vuosittain.

Osakeyhtio- tai kiinteistbosakeyhtiomuotoinen jl-infra

Osakeyhtio- tai kiinteistbosakeyhtiomuotoisen jl-infran osalta jl-
infrakorvaus maaritellaan niin, etta jl-infrakorvaus vastaa maaral-
taan

Jjoko (vaihtoehto 1)

- yhtidlle syntyvia kustannuksia

tai (vaihtoehto 2)

- yhtién kaupungilta/kunnalta perimia vastikkeita.

Vaihtoehdossa 1 huomioidaan yhtion hallinto- ja yllapitokustan-
nukset taysiméaaraisesti (100 %) lukujen 6.1.2 ja 7.1.2 mukaisesti
ja yhtion suunnitelman tai laskelman mukaiset poistot ja rahoitus-
lainojen korot puolesta maarastaan (50 %) lukujen 6.1.1 ja 7.1.1
mukaisesti.

Vaihtoehdossa 2 huomioidaan hallinto- ja yllapitokustannuksia
vastaavat yhtion hallinto- ja hoitovastikkeet taysimaaréaisesti (100
%) lukujen 6.1.2 ja 7.1.2 mukaisesti ja rahoitusvastikkeet puolesta
maarastaan (50 %) lukujen 6.1.1 ja 7.1.1 mukaisesti.

Ylla olevista vaihtoehdoista valitaan sopijapuolten yhteisella hy-
vaksynnalla yhtiokohtaisesti tarkoituksenmukaisin vaihtoehto.

Kumpaakin vaihtoehtoa sovellettaessa huomioidaan periaate, etta
kaupungeilla/kunnilla tulee olla mahdollisuus jarjestaa jl-infra jous-
tavasti eri hallintamuotoja kayttaen, ja etta jl-infran hallintamuodol-
la ei 18htOkohtaisesti ole merkitystd maaritettdessa jli-infran kuu-
lumista sopimuksen piiriin tai jl-infrakorvauksen maaraa lasketta-
essa.

Mahdollisissa hallintamuodon muutostilanteissa lahtékohtana on,
etta jl-infran kuuluminen sopimuksen piiriin tai sen perusteella las-
kettava jl-infrakorvauksen maara pysyvat muuttumattomina, ellei
erityisista syista tai timan sopimuksen muusta méaarayksesta
muuta johdu.
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Ns. vanhan jl-infran osalta kaytetaan vaihtoehdossa 1 laskelman
mukaisten poistojen maarittelyssa kohdassa 6.4 tarkoitettuja kay-
pia arvoja.

Mahdollisen, jasenkunnan/kaupungin vuokralle ottaman jl-infran
infrakorvauksesta sovitaan erikseen.

11
Tilapaisesti kaytosta poissa olevasta jl-infrasta aiheutuvat lisdkustannukset

Jl-infra voidaan tilapaisesti poistaa kaytosta uuden jl-infran raken-
tamisen tai olemassa olevan jl-infran peruskorjauksen ajaksi. Ta-
voitteena on, etta jl-infra on poissa kéytosta mahdollisimman ly-
hyen ajan, jotta matkustajille aiheutuva haitta jaa mahdollisimman
vahaiseksi. Rakentamisenaikaisista poikkeusjarjestelyista sovi-
taan tapauskohtaisesti ennalta kaupungin/kunnan ja HSL:n kes-
ken.

Mikali jl-infra on poissa kaytosta pidempaan kuin mita kaupun-
ki/kunta on HSL:n talousarvion laadinnan yhteydessa ilmoittanut
HSL:lle kohdan 8.1 mukaisesti, vastaa kaupunki/kunta ylittavalta
ajalta kaikista joukkoliikenteen tarkoituksenmukaisesta jarjestami-
sesta aiheutuvista lisakustannuksista.

12
Sopimuksen voimassaolo

Sopimus on voimassa toistaiseksi ja se tulee voimaan sopijapuol-
ten allekirjoitettua sopimuksen 1.1.2010 alkaen.

13
Sopimuksen tai sen osan muuttaminen

Kaikki muutokset sopimukseen tehdaan kirjallisesti.

Kaikissa sopijapuolten neuvotteluissa pyritaan yhdessa ratkai-
suun, joka riittavasti turvaa kummankin sopijapuolen intressejé ja
erityisesti niita panostuksia, joita sopimuksen tayttamiseksi on jo
tehty.

HSL tekee taman sopimuksen kanssa yhtenevaisia periaatteita
noudattaen vastaavan sopimuksen kaikkien jasenkaupunki-
en/kuntien kanssa.

Mikali sopimusta muutetaan yhden jasenkaupungin/kunnan kans-
sa, on sopimusta muutettava vastaavalla tavalla kaikkien jasen-
kaupunkien/kuntien kanssa.

Mikali tahan sopimukseen tehdaan muutoksia, joilla on merkittava
vaikutus muiden jasenkaupunkien/kuntien maksuosuuksiin, tulee
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tallaiset muutokset hyvaksyttaa kaikilla jasenkaupungeilla/kunnilla
ja kaikkien jasenkaupunkien/kuntien sopimuksiin tulee tehda vas-
taavat muutokset.

Erimielisyyksien ratkaiseminen

15
Sopimuskappaleet

Sopijapuolet noudattavat sopimuksen soveltamisessa ja kaikessa
yhteistyéssa hyvan kumppanuuden periaatteita ja ottavat kaikes-
sa toiminnassaan ja paatoksenteossaan huomioon myos toisen
sopijapuolen edut ja tavoitteet sekd myds muiden HSL:n jasen-
kaupunkien/kuntien edut.

Osapuolet pyrkivat ratkaisemaan kaikki mahdolliset sopimuksen
soveltamiseen liittyvat erimielisyytensa neuvotteluilla. Ellei tama
onnistu, ratkaisee téta sopimusta koskevat erimielisyydet Helsin-
gin karajaoikeus.

Sopimuksen tulkinnassa noudatetaan Suomen lakia.

Tata sopimusta on tehty kaksi (2) samansisaltista kappaletta,
yksi kummallekin sopijapuolelle.

Helsingissa, 24. paivana lokakuuta 2011

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Suvi Rihtniemi Reijo Makinen
toimitusjohtaja osaston johtaja

Kauniaisissa, 771 . paivana \0<A kuuta 2011

Kauniaisten kaupunki

Torsten Widén Marianna Harju
kaupunginjohtaja yhdyskuntatoimen johtaja



