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Maankaytdn, asumisen ja liikenteen sopimus (jaliempana MAL-sopimus)
perustuu Helsingin seudun 14 kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seu-
dun kehittamisesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien keskinaista yhteis-
ty6ta ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja
valtion valilla sekd osapuolien sitoutumista seudun kehittdmiseksi tarvitta-
viin toimenpiteisiin. Hallitusohjelman mukaisesti MAL-sopimukset pidenty-
vat nyt aiempien neljavuotiskausien jalkeen 12-vuotisiksi. Tama auttaa te-
kemaan kauas katsovia suunnitelmia yhdyskuntarakenteen kehittdmiseksi
ja toteuttamaan suuria liikenneinvestointeja. Konkreettiset toimenpiteet
koskevat ensimmaisia neljaa vuotta (2020-2023), minka jalkeen sopimuk-
set paivitetaan.

Sopimusosapuolia edustava MAL-neuvotteluryhma on saavuttanut neuvot-
telutuloksen 2.6.2020 valtion ja Helsingin seudun kuntien valisesta
MAL-sopimuksesta vuosille 2020-2031. Sopimus tulee voimaan, kun seu-
dun kunnat ja valtioneuvosto ovat hyvaksyneet ne.

Neuvottelutulos on esityslistan liitteena 1.

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Sopimuksen lahtokohtana on Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja
likenne 2019 -suunnitelma (MAL 2019), joka on valmisteltu yhteistydssa
Helsingin seudun kuntien, HSL:n seka valtion ymparist6- ja likennehallin-
non toimijoiden kesken. Suunnitelma on hyvaksytty vuoden 2019 aikana
HSL:n hallituksessa, Helsingin seudun yhteistydkokouksessa (HSYK),
KUUMA-johtokunnassa seka useimmissa seudun kunnissa. Suunnitelma
sisaltaa lakisaateisen Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman.
MAL-2019 suunnitelmassa on sitova tavoite leikata seudun liikenteen paas-
téja 50 %:lla vuoteen 2030 mennessa (vertailuvuosi 2005). Kauniaisten
kaupunginhallitus hyvaksyi suunnitelman 27.5.2019 (§ 105).

Tavoitteena on, ettd yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma muodosta-
vat seudun kestavan kasvun, asukkaiden sujuvan ja turvallisen arjen seka
kestavien liikkumismuotojen Kilpailukyvyn mahdollistavan kokonaisuuden.
Tavoitteena on myds torjua segregaatiota ja asunnottomuutta seka edistaa
asuinalueiden monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuut-
ta. Asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen sijoittumista ohjataan kaavoituk-
sella siten, etta liikkumiseen liittyvat valinnat voivat olla kestavia.

Tavoitetilaan on kirjattu, ettd vuonna 2030 MAL 2019 -suunnitelman mukai-



sille kestavan liikkumisen vyohykkeille sijoittuu vahintaan 85 % seudun
vaestosta (2018 tilanteessa 72 %). Niin ikdan seudullisen liikennejarjestel-
man kehittamisinvestointeja ohjataan tukemaan kansainvalisten ja kansal-
listen iimastotavoitteiden saavuttamista siten, etta kestavien kulkutapojen
osuus matkoista Helsingin seudulla on vahintdan 65 prosenttia (2018 tilan-
teessa 57 %). Joukkoliikennetta matkaketjuineen kehitetaan turvalliseksi,
kestavaksi ja kayttajalahtoiseksi.

Tavoitteena on mygs, ettd Helsingin seudun yhdyskuntarakenne, asunto-
tarjonta ja likennejarjestelma mahdollistavat tydnantajille riittavan tyévoi-
man saatavuuden ja hyvan toimintaymparistdon tehden seudusta kansain-
valisesti houkuttelevan. Liikennejarjestelman kehittdmisessa otetaan huo-
mioon seudun ulkoisten yhteyksien toimivuus niin kansainvalisesti kuin
Suomen sisallakin.

Keskeiset toimenpiteet

Asuinkerrostalotonttien kaavavarannon riittdvyys varmistetaan asuntomark-
kinoiden toimivuuden kehittdmiseksi. Maankayttéa kehitetaan erityisesti
raideliikenteeseen ja muihin joukkoliikenteen runkolinjoihin seka niiden
asemiin ja solmukohtiin tukeutuvilla vyéhykkeilld. Seudun kunnat sitoutuvat
kaavoittamaan sopimuskaudella asumiseen tarkoitettua rakennusoikeutta
yhteensa 6 miljoonaa kerrosneliometrid. Seudun maankayton, asumisen ja
likenteen yhteista seudullista suunnittelua jatketaan ja sen resurssit
turvataan.

Liikenteen paastojen vahentamiseksi tehdaan toimia, jotka vahentavat lii-
kennesuoritteita ja edesauttavat siten siirtymista nykyista kestavampiin liik-
kumistapoihin. Panostuksilla kavelyn ja pyérailyn infrastruktuuriin ja olosuh-
teisiin kasvatetaan naiden kulkutapojen osuutta, jotta henkiléauton kayton
houkuttelevuus vastaavasti heikkenisi. Seudun tie- ja katuverkkoa kehite-
taan ensisijaisesti joukkoliikenteen ja logistiikan tarpeet huomioiden. Elin-
keinoeldman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia kehitetaan
matka-aikojen lyhentamiseksi etenkin niiden kaupunkien valeilla, joilla on
merkittdvaa pendeldintia tai muuta matkustamista.

Seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa ja kuntien likennesuunnittelussa
huomioidaan ja hyédynnetaan liikennepalveluiden, tekniikan ja tiedon kehit-
tyminen. Vahahiilisen ja turvallisen liikennejarjestelman ohella likenneme-
lulle altistumista vahennetaan kasvattamalla kestavien kulkumuotojen
osuutta ja toteuttamalla meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvdn maankaytén
edellyttdmissa kohteissa. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa ja toimeenpanossa huomioidaan Helsingin seudun saavutet-
tavuus ja kestavan lilkenteen tarpeet 12 vuoden aikajanteella.

Osapuolten tavoitteena on toteuttaa koko seudulle vuoteen 2030 mennes-
sa yhteensa 200 000 uutta asuntoa, joista 90 % sijoittuu ensisijaisesti kehi-
tettaville vydhykkeille. Kartta maankaytén ensisijaisista vydhykkeista MAL
2019 -suunnitelman mukaisesti on liitteena 2. Asuntojen tulee olla moni-
puolisia koko- ja hallintamuodoiltaan. Pdakaupunkiseudulla valtion tuke-
man korkotukituotannon osuus on yhteensa 30 prosenttia seudun asunto-
tuotantotavoitteesta. Lisaksi PKS-kuntien tulee huolehtia tontinluovutukses-
saan tai maankayttdsopimuksissaan siita, ettd asuntotuotannosta 20 pro-



senttia on valtion tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-asunto-
tuotantoa ja erityisryhmien vuokra-asuntotuotantoa. Ensimmaisella kaudel-
la, 2020-2023, tulee valmistua 16 500 uutta asuntoa vuodessa.

Valtion ehtona tdhan sopimukseen sitoutumiselle ja siihen sisaltyvien rahoi-
tustoimenpiteiden toteuttamiselle on, ettd kunnat ovat omalta osaltaan to-
teuttaneet sopimukseen sisaltyvat ja kuntien toimivallassa olevat toimenpi-
teet. Kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttaa vastaavasti, etta valtio
on toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet. Asuntotuotannon, asun-
tokaavoituksen seka kohtuuhintaisen asuntotuotannon ja 40-vuotisen kor-
kotukiasuntotuotannon kuntakohtaiset tavoitteet sopimuskaudella
2020-2023 on esitetty liitteessa 3. Kauniaisissa tama tarkoittaa keskimaa-
rin 80 asuntoa vuodessa, joista kohtuuhintaisen asumisen osuus on 24
asuntoa ja 14 asuntoa 40-vuotisen korkotuen ja/tai erityisryhmien piiriin
kuuluvia. Asuinkaavoitustavoite kaudelle on 29 095 k-m2.

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain
kokoontuva seurantakokous, jonka valmistelusta vastaa MAL-sopimussih-
teeristd. Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopijaosapuolista ja seu-
tutiedon tuottajista muodostettu tyéryhma. Seuranta-aineiston yllapidosta ja
koordinoinnista vastaa Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma
(HSY), joka kokoaa muilta sopijaosapuolilta tarvittavat seurantatiedot
MAL-sopimussihteeristén ohjauksessa.

Edellinen MAL-sopimus 2016—2019

MAL-sopimus 2016—2019:ssa Kauniaisille oli asetettu sopimuskauden
asuntotuotantotavoitteeksi yhteensa 288 asuntoa, josta ARA-asuntojen
osuus oli 20 % eli 58 asuntoa. Lisaksi tavoitteen toteuttaminen edellytti
asemakaavoitettua asuinrakennusoikeutta sopimuskaudella yhteensa n.
33 000 k-m2. Edelliselld kaudella valmistui 295 asuntoa, mutta ei yhtaan
ARA-asuntoa. Kaavoitustavoitteesta toteutui vain 4 100 k-m?2.

Helsingin seudun MAL-sopimuksen seurantakatsaus on oheismateriaali-
na.

Sopimuksen vaikutukset Kauniaisten kaupungille

MAL-sopimuskauden pidentaminen 12-vuotiseksi mahdollistaa aiempaa
pitkajanteisemman kehitystyon ja samalla mahdollistaa tavoitteiden tarkis-
tamisen eduskuntavaalikausittain. Esitetyt tavoitteet ja toimenpiteet tukevat
valtion ja kuntien tekemia paatoksia hiilidioksidipaastojen merkittavasta va-
hentamisesta. Kaavaprosessit ovat monipolvisia ja etenevat epalineaari-
sesti, jolloin pidennetty sopimuskausi tasaa kuntien kaavoituksen aikatau-
lupaineita ja mahdollistaa siten laadukkaamman ympariston suunnittelun.
Pidempi kausi helpottaa niin ikdan suhdanneherkan asuntotuotannon mo-
nipuolisuusvaatimuksen toteuttamista.

Asetetut tavoitteet ovat linjassa Kauniaisten kaupunkistrategian kanssa.
Kauniaisten asuinalueet sijoittuvat jo nykyiselldan lahes kokonaisuudes-
saan maankayton ensisijaisesti kehitettavalle vyohykkeelle. Kaikki vireilla
olevat seka Kauniaisten maankayton ja asumisen kehityskuvaan sisaltyvat
mahdolliset tulevat kaavoituskohteet sijoittuvat talle ensisijaiselle vydhyk-



KH:

keelle.

Kaupunkiradan toteutuksen kaynnistymisella tulee olemaan erittain merkit-
tava vaikutus kaupungin investointiohjelmaan. Hankkeen kokonaiskustan-
nuksiksi on arvioitu 275 miljoonaa euroa, josta summasta valtio sitoutuu
50 % osuuteen. Kaupunkien (Espoo ja Kauniainen) keskinainen kustan-
nusjako toisen 50 % osalta neuvotellaan erikseen ja tuodaan paatdksente-
koon hankkeen toteuttamissopimukseen sisaltyen. Kaupunkiratahanke tu-
kee Kauniaisten keskustan kehittamista ja kaupunkikuvan kohentamista,
kaupungin omia tavoitteita kestavien kulkumuotojen olosuhteiden paranta-
misessa ja niiden kulkumuoto-osuuden kasvattamisessa seka kaavoituk-
sen ja asuntotuotannon keskittdmisessa asemien laheisyyteen. Kaupunki-
radan yhteyteen toteutettava pydrailyn laatureitti tukee Kauniaisten tavoitet-
ta pyorailyn kulkutapaosuuden lisddmisesta parantaen etenkin esim. seu-
dullisen tydmatkapyorailyn edellytyksia.

Kauniaisissa kaynnissa olevat asuntorakentamiskohteet ja valmistumisvai-
heessa olevien kaavahankkeiden toteuttaminen mahdollistavat MAL-sopi-
muskauden 2020-2023 asuntotuotantotavoitteen toteuttamisen. Myds koh-
tuu- ja korkotuetun asuntotuotantotavoite tulee tayttymaan. Kaynnissa ole-
vien asemakaavan muutoshankkeiden sisaltdma asuntorakennusoikeus
kattaa asuntokaavoitustavoitteen ensimmaisen kauden osalta. Koko
12-vuotiskauden osalta etenkin asuntokaavoitustavoitteiden tayttaminen tu-
lee olemaan haastavaa Kauniaisten nykyisen tiiviin kaupunkirakenteen se-
ka rajallisen maavarannon vuoksi. Koko kauden asuntotuotantotavoitteet
kuitenkin tayttynevat Maankayton ja asumisen kehityskuvaan sisaltyvien
potentiaalisten asuntotuotantokohteiden edistamisella.

Kauniainen on osaltaan mukana kehittdmassa Helsingin seutua ja on myds
Kaupunkistrategiassaan sitoutunut MAL-tavoitteisiin.

Yhdyskuntavaliokunta lisasi kokouksessaan 25.8.2020 paatosesitykseen
lausuman siita, ettd Kauniaisilla ei ole mahdollisuutta toteuttaa sille sopi-
muksessa osoitettua asemakaavoitustavoitetta Kaupungin omistaman
maaomaisuuden rajallisuuden vuoksi. Kaupunginhallituksessa lisdys muu-
tettiin hieman mydnteisempaan muotoon paatdsesityksen mukaisesti.

KV paattaa hyvaksya valtion ja Helsingin seudun kuntien valisen neuvotte-
lutuloksen maankaytén, asumisen ja liikkenteen sopimukseksi 2020-2031
silla edellytyksella, ettd myds muut sopimusosapuolet hyvaksyvat sopimuk-
sen.

Samalla KV toteaa, ettd Kauniaisille on haastavaa toteuttaa sille sopimuk-
sessa osoitettua asemakaavoitustavoitetta maaomaisuuden rajallisuuden
VUOKSi.

Valt Berg ehdotti valt. Stenbergin kannattamana, ettd paatésehdotuksen
toinen kappale muutetaan muotoon: "Samalla KV toteaa, ettd Kauniainen
on suurimmilta osin tayttanyt sille aikaisemmissa MAL-sopimuksissa asete-
tut asuntotuotanto- ja kaavoitustavoitteet. Pinta-alaansa nahden Kauniaisil-
la on maan kunnista jo toiseksi eniten asukkaita. Pinta-alansa seka omista-



Paatos:

mansa maaomaisuuden rajallisuuden vuoksi Kauniainen ei pysty toteutta-
maan sille uudessa MAL-sopimuksessa osoitettua asemakaavoitustavoitet-
ta pilaamatta samalla kaupungin erikoislaatuisen viheridivan puutarhakau-
pungin ilmetta.”

Valt. Sederholm ehdotti valt. Bergin esitykseen seuraavaa lisaysta: "On ko-
ko seudun etujen mukaista, ettei tuhota kuntien nykyisia viheralueita/hii-
linieluja, rakennettuja kulttuuriymparistdja tai seudun asumisymparistojen
monipuolisuutta.” Ehdotus raukesi kannattamattomana.

Suoritetussa aanestyksessa, jossa pohjaehdotusta kannattavat aanestivat
"jaa" ja valt. Bergin ehdotusta kannattavat danestivat "ei", valtuusto hyvak-
syi vastaehdotuksen aanin 18-17 (Ala-Reinikka, Ant-Wuorinen, Evasoja,
Filppula, Herkama, Korpela, Kurkela, Miettinen, Mollgren, Peltovirta, Peso-
nen, Rintamaki-Ovaska, Salminen, Tupamaki, Wahlstedt, Mutka, von Es-
sen).

Valt. Saarela ehdotti valt. Bjorkin kannattamana seuraavan ponnen hyvak-
symista:

"Valtuusto toteaa, ettei kaupunkirata paranna kauniaislaisten palvelutasoa.
Nykyinen rata tayttaa asukkaiden tdman ja huomispaivan julkisen raidelii-
kenteen tarpeen. Tasta syysta tdma investointi ei ole etusijalla Kauniaisten
investointiohjelmassa.

Koska kaupunkirata on edellytys Turun yhden tunnin junalle, valtuusto vaa-
tii, etta valtio ja ne kunnat, joita kaupunkirata hyodyttaa enemman, mydskin
kantavat radan kustannuksista huomattavasti suuremman taloudellisen
vastuun, mikali uuteen rataan ylipaansa pitaa investoida. Kauniaisten
osuus mahdollisesta investoinnista tulee joka tapauksessa suhteuttaa kau-
niaislaisten radasta saamaan hyoétyyn."

Ponsiesitys hyvaksyttiin yksimielisesti.

KV paatti hyvaksya valtion ja Helsingin seudun kuntien valisen neuvottelu-
tuloksen maankaytén, asumisen ja liikenteen sopimukseksi 2020-2031 sil-
1a edellytykselld, ettd myds muut sopimusosapuolet hyvaksyvat sopimuk-
sen.

Samalla KV totesi, ettd Kauniainen on suurimmilta osin tayttanyt sille aikai-
semmissa MAL-sopimuksissa asetetut asuntotuotanto- ja kaavoitustavoit-
teet. Pinta-alaansa nahden Kauniaisilla on maan kunnista jo toiseksi eniten
asukkaita. Pinta-alansa sekd omistamansa maaomaisuuden rajallisuuden
vuoksi Kauniainen ei pysty toteuttamaan sille uudessa MAL-sopimuksessa
osoitettua asemakaavoitustavoitetta pilaamatta samalla kaupungin erikois-
laatuisen viheridivan puutarhakaupungin ilmetta.

Lisaksi KV hyvaksyi seuraavan ponnen:
Valtuusto toteaa, ettei kaupunkirata paranna kauniaislaisten palvelutasoa.

Nykyinen rata tayttaa asukkaiden taman ja huomispaivan julkisen raidelii-
kenteen tarpeen. Tasta syysta tdma investointi ei ole etusijalla Kauniaisten



investointiohjelmassa.

Koska kaupunkirata on edellytys Turun yhden tunnin junalle, valtuusto vaa-
tii, etta valtio ja ne kunnat, joita kaupunkirata hyddyttaa enemman, mydskin
kantavat radan kustannuksista huomattavasti suuremman taloudellisen
vastuun, mikali uuteen rataan ylipaansa pitaa investoida. Kauniaisten
osuus mahdollisesta investoinnista tulee joka tapauksessa suhteuttaa kau-
niaislaisten radasta saamaan hydétyyn.



