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Ledamot Tapani Jaaskeldinen och fyra andra har undertecknat en full-
maktigemotion lamnad 24.2.2020 (bakgrundsmaterial) med férslag om att
tilldta parkering langs gatan pa gatuavsnittet Kasabergsvagen 3—-7.

Bakgrund

Parkeringsarrangemangen langs Kasabergsvagen har tidigare behandlats
2013, 2014 och 2016. Ar 2013 behandlade samhallstekniska nAmnden
(YLK 12.11.2013 § 143) en fullmaktigemotion med foérslag om att tillata
parkering langs gatan pa sddra delen av Kasabergsvagen. Da beslutade
samhallstekniska namnden att planering av objektet skulle inférlivas med
arbetsprogrammet for 2014. En gatuplan gjordes 2014 upp 6ver objektet
och samhallstekniska namnden beslutade (YLK 10.6.2014 § 55) att
bordlagga planen p.g.a. de héga kostnaderna. | gatuplanen ingick férslag
om parkering langs gatan (26 platser) langs med norra sidan av gatan pa
avsnittet Kasabergsvagen 5-7. Under 2015 och 2016 utredde kommun-
tekniken mdjligheterna att omsatta gatuplanen i praktiken till I1agre kostnad.
En noggrannare granskning visade dock att jordens daliga barférmaga vid
Kasabergsvagen foranleder behov av grundférstarkningsatgarder, som inte
ingick i den ursprungliga kostnadskalkylen. Da beslutade samhallstekniska
namnden (30.8.2016 § 73) att planeringen av parkeringsplatser pa Kasa-
bergsvagen inte fortsatter och att projektet inte tas med i ndmndens bud-
get och arbetsprogrammet fér 2017. Namnden forde vidare arendet till sty-
relsen for kdnnedom.

| en ny fullmaktigemotion (24.2.2020) dnskas parkeringsplatser langs
Kasabergsvagen. Som motivering uppges att det finns ett stort behov av
parkeringsplatser och att platserna skulle bidra till de boendes trivsel. | mo-
tiveringarna i motionen ingar ocksa att parkering redan i nulaget sker pa
grasomradet langs med Kasabergsvagen, vilket skadar grasmattan och ut-
gor ett hinder for gatuunderhallet.

Trafikarrangemangen pa Kasabergsvagen i nuldget

| bilagan visas ett sammandrag av de nuvarande trafikarrangemangen
kring Kasabergsvagen. Under vardagar trafikeras Kasabergsvagen av ca 2
700 fordon och den utgor en av matarlederna i Grankulla, samt forenar
Bembdlevagen och Bredavagen. | gatans dstra anda ligger Kasavuoren
koulukeskus och tre daghem (av vilka tva har verksamhet i nulaget). | om-
radet roér sig med andra ord en hel del fotgangare och trafik som ansluter
till skola och daghem, bade barn pa egen hand och skjutstrafik. | dvrigt



finns det bostadsbebyggelse bestaende av smahus och flervaningshus
langs gatan. Langs gatan trafikerar busslinje 212, som gar med ca en halv
timmes intervall under vardagar och rusningstid. Hallplatserna ligger
mittemot varandra vid Kasavuoren koulukeskus och Mikael Lybecks vag.
Trafiksékerheten pa gatan har forbattrats genom anlaggning av farthinder
vid Kasavuoren koulukeskus och med skyddsvagsmarkningar pa over-
gangsstallena.

Boendeparkering har anvisats pa fastigheternas tomter. | de gallande pla-
nerna for omradet har inte parkeringsplatsernas lage eller antal faststallts
narmare. Behovet av bilplatser har 6kat sedan fastigheterna byggdes, men
det ankommer pa varje enskild fastighet att bedéma det eventuella be-
hovet av fler platser samt att sjalv planera och anlagga dem. Staden ser pa
motsvarande satt till behovet av parkeringsplatser pa de fastigheter staden
ager.

| nulaget ar det forbjudet att parkera ldngs med norra sidan av Kasabergs-
vagen i omradet runt Kasavuoren koulukeskus mellan infarten till skolom-
radet och korsningen med Sportvagen. Parkering ar férbjuden langs med
sbdra sidan av gatan mellan Stenbergsvagen och Mikael Lybecks vag. |
ovrigt ar det tillatet att parkera langs med gatan pa Kasabergsvagen. Prob-
lemet har varit att det férekommer parkering pa grasmattan langs med
Kasabergsvagen, inte langs med gatan pa kérbanan. Parkering pa gras-
mattan raknas som terrangparkering, vilket ar forbjudet. Saledes forekom-
mer pa Kasabergsvagen felparkering som orsakar olagenheter sarskilt for
underhallet av grénomradena, snarare an fér underhallet av kérbanan.

Forslag till atgarder och deras verkningar

Kommunteknikens forslag gar ut pa att man for att forbattra trafiksakerhe-
ten kan anvisa parkering langs med norra sidan av gatan pa avsnittet
Kasabergsvagen 3—7 och i 6vrigt forbjuda parkering ldngs med norra sidan
av gatan.

Parkeringsplatserna ar tidsbegransade och marks ut pa kérbanan som par-
keringsrutor for tre bilar vid vart och ett av tre olika stallen pa gatuavsnittet
Kasabergsvagen 3—7. Sammanlagt foreslas alltsa nio bilplatser. Den exak-
ta placeringen av grupperna pa tre parkeringsrutor var beslutas i anslut-
ning till planeringen. Tanken ar att platserna ska placeras pa ett satt som
ger mojlighet att vaja pa ett sakert satt vid mote. Vid parkeringsrutornas
bdrjan och slut anlaggs en férhojd platad med kantsten, som visar var par-
keringsplatserna borjar och slutar. Dessa strukturella "hinder” anlaggs for
att freda gatan. Parkering blir sedan férbjuden langs med norra sidan av
Kasabergsvagen med undantag av de nya parkeringsrutorna. Pa detta satt
styrs parkeringen till de anvisade platserna. Kasabergsvagen har i nulaget
en malad mittlinje som kommer att tas bort pa hela gatans langd. Gransen
mellan gatan och grasmattan kommer dessutom att markeras med en linje
av kantsten langs med norra sidan av Kasabergsvagen. De tydligt markta
parkeringsrutorna och kantstenslinjen gor laget klarare och styr
parkeringen till de dnskvarda platserna. | bakgrundsmaterialet visas en
skiss av principerna for placeringen samt typritning av parkeringsplatserna.

Syftet ar inte att bygga fler platser for boendeparkering utan att sanka has-



tigheterna pa gatan sa de motsvarar den nuvarande hastighetsbegransnin-
gen (30 km/h). Gatans tvarsnitt och geometri stéder inte hastighetsbe-
gransningen pa 30 km/h, vilket framgar bl.a. av de uppmatta hastigheterna
under boérjan av 2020. Kasabergsvagens korbana ar for bred for att vara
en gata med 30 km/h hastighetsbegransning och den har alltféor manga
rakstrackor, dar kérhastigheten latt 6kar.

Enligt gangse praxis i staden och enligt likstallighetsprincipen bor bostads-
fastigheterna i princip ordna parkeringen pa de egna tomterna. Parke-
ringsarrangemangen som nu foreslas pa Kasabergsvagen utgor inget un-
dantag fran detta, utan syftet ar atgarder for att sanka korhastigheterna i
omradet med hjalp av parkering langs kérbanan. Parkering som anvisas pa
kérbanan gor den smalare vid parkeringsrutorna, vilket forsvarar méten
mellan tva bilar. Detta motiverar férarna att sdnka hastigheten och att ock-
sa i ovrigt iaktta storre forsiktighet, vilket ar 6nskvart i omradet. Har bor
man dock beakta att parkeringsrutorna som marks ut inte automatiskt san-
ker hastigheten i och med att det inte alltid star nagon bil parkerad dar.
Foérslaget om att inféra tidsbegransning for parkeringsplatserna finns till fér
att hindra att gatan blir en plats fér gratis langtidsférvaring av fordon.
Tidsbegransningen kan sattas till 24 timmar, vilket hindrar att fordon forva-
ras dar under langre tid. Utmaningen i en 24-timmarsbegransning ar att
den ar svar att dvervaka. Har foreligger en risk att platserna utnyttjas for
langtidsférvaring av fordon om 6vervakningen ar ineffektiv. Ett annat alter-
nativ ar att begransa tiden till t.ex. "8—18, 4h”, vilket skulle begransa parke-
ringen ytterligare under dagtid och ge mer jamstallda mojligheter att utnytt-
ja platserna. Det betjanar sarskilt besdkar- och kundparkering och ger
samtidigt méjlighet att parkera éver natten. En sddan begransning ar
fungerande ocksa ur 6vervakningens synvinkel. Utmaningen med en sa-
dan tidsbegransning ar att parkeringsplatserna inte nédvandigtvis bidrar till
lugnare trafik pa gatan om de inte anvands. Tidsbegransningen bor grans-
kas narmare i anslutning till den fortsatta planeringen, men parkeringsplat-
serna ska inte byggas utan tidsbegransning.

Ocksa andra atgarder an parkering pa kérbanan kan inforas for att lugna
trafiken pa Kasabergsvagen. Den mest effektiva ar att strukturellt géra ga-
tan smalare. Kommuntekniken féreslar ocksa att férhojd stenlaggning an-
l&ggs vid boérjan och slutet av parkeringsrutorna. Det 6kar visserligen kost-
naderna for att anlagga parkeringen, men fungerar battre fér att lugna trafi-
ken an enbart malade parkeringsrutor pa kérbanan.

Strukturella farthinder har anlagts vid dstra andan av gatan i omgivningen
av Kasavuoren koulukeskus. Farthinder har en lokal inverkan fér sankta
hastigheter och fungerar darfor bast i den omedelbara narheten av objek-
tet de ar tankta att skydda (skyddsvagar, skolor mm.). Pa Kasabergsvagen
installerades i borjan av 2020 ocksa en hastighetstavla, som fungerar som
ett kommunikationsredskap for sankta korhastigheter. Endast kommunika-
tion racker dock inte for att sanka hastigheterna. Som stdd behdvs ocksa
strukturella I6sningar. Parkeringsplatser som marks ut med malade rutor
pa kérbanan och forhojd stenlaggning ar inte den mest effektiva atgarden
for att lugna trafiken, men det ar kostnadseffektivt i det aktuella fallet och
ger mojlighet att gora strukturella &ndringar pa gatan i framtiden.

Parkeringsrutor som anvisas pa norra sidan av gatan vid Kasabergsvagen



STS:

Beslut:

3-7 orsakar inga sadana svarigheter for busstrafiken som hindrar an-
laggandet av parkering. Den avsmalnade strackan av kérbanan blir ca 120
meter lang, vilket inte gbér nagon storre skillnad med beaktande av hela
langden pa buss 212:s rutt. Parkering pa kérbanan minskar arbetsut-
rymmet for underhallningsmaskineriet men det finns tillrackligt med plats
for sno utanfér gatuomradet for att tillata smidigt vinterunderhall av kérba-
nan. Parkeringen langs kérbanan paverkar inte underhallet av gang- och
cykelleden langs Kasabergsvagen.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis konstaterar kommuntekniken att parkering kan an-
visas langs Kasabergsvagen, men att den bor anvisas pa det nuvarande
gatuomradet, inte utanfér det. Motiveringen till det ar stadens primara mal
att forbattra trafiksakerheten genom att sanka koérhastigheterna pa Kasa-
bergsvagen, vilket uppnas genom att anvanda parkering som ett satt att
avsmalna kdrbanan. Dartill kommer att de hoga kostnaderna som pavisa-
des i utredningen fran 2016 inte ger stdd for att bredda gatan éver de nu-
varande vagkanterna. Kommuntekniken féreslar att parkeringsplatserna
ska markas ut med malade rutor pa kérbanan och férhéjd stenlaggning vid
andarna, samt med en skiljelinje av kantsten mellan Kasabergsvagen och
grasmattan for att férhindra icke dnskvard parkering pa grasmattan. Plat-
serna gors tidsbegransade for att forhindra l&ngtidsférvaring av fordon.
Den specifika tidsbegransningen beslutas i anslutning till den narmare pla-
neringen. Atgarden &r kostnadseffektiv. De berdknade kostnaderna foér att
omsatta den i praktiken blir ca 25 000 euro. De exakta kostnaderna
faststélls i anslutning till den narmare planeringen.

Samhallstekniska utskottet har vid sitt sammantrade 28.4.2020 fér sin del
godkant svaret pa fullmaktigemotionen och beslutat att en mer specifik ga-
tuplan éver parkeringen pa kérbanan pa Kasabergsvagen ska goras upp
under 2020 inom ramen fér kommunteknikens anslag for ar 2020. | beslu-
tet ingar ocksa att den mer specifika planen ska félja principerna som
framgar ur bakgrundsmaterialet och anslagen som behdvs for att omsatta
planen i praktiken ska tas in i anslaget for trafikinvesteringar ar 2021.

Fullmaktige antecknar fér kAinnedom ovanstaende som svar pa fullmakti-
gemotionen om parkering langs gatan pa Kasabergsvagen och konstaterar
att motionen ar slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.



