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Valtuutetut Pesonen ja Sederholm sek& 8 muuta valtuutettua ovat allekir-
joittaneet 13.3.2017 paivatyn valtuustoaloitteen asuinkiinteistdjen sijainnin
huomioivan pysakadintimitoituksen periaatteiden luomiseksi (oheismateri-
aali). Valtuustoaloitetta perustellaan silla, ettd kunkin kaavoitettavan asuin-
kohteen erityispiirteet, autoiluun liittyvat uudistukset ja sijainti tulisi huomioi-
da autopaikkamitoituksessa ilman, ettd maanomistajien tasavertainen koh-
telu vaarantuu. Tavoitteena olisi luoda periaatteet, joiden perusteella maa-
riteltaisiin autopaikkamitoitus tulevissa kaavoitushankkeissa ja samalla voi-
taisiin osaltaan laskea rakennuskustannuksia seka kannustaa asukkaita
joukkoliikenteen kayttoon.

Maankayttdyksikkd on tutkinut Kauniaisten erityispiirteita, voimassa ja vi-
reilla olevissa asemakaavoissa kaytettyja ja seudullisia pysakdintivaatimuk-
sia seka autoilun kehittymiseen liittyvida murroksia. Naiden selvitysten pe-
rusteella on luotu ehdotus pysakointimitoituksesta asuinrakennusten osal-
ta, joka ottaa huomioon Kauniaisten kaupunkirakenteen ja erityispiirteet.

Kauniaisten erityispiirteet

Kauniaisten kaupunkirakenne on muodostunut 1900-luvun alkupuolella ei-
kéa rakenne ole kaytanndssa muuttunut 1960-70-lukujen jalkeen. Vanhois-
sa kerrostalokohteissa autopaikat on sijoitettu tonteilla maantasoon, mutta
paikkamaarat eivat vastaa nykymitoitusta tai todellista tarvetta. Tasta joh-
tuen naiden tonttien autoja sailytetdan osittain katujen varsilla tai muilla
kaytossa olevilla yleisilla alueilla.

Ydinkeskustan uudistus 2010-luvun taitteessa on ainoa toteutunut muutos,
joka on muuttanut olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Tama alue rajoit-
tuu hyvin pienelle alueelle ja sen pysakointi on ratkaistu padosin rakenteel-
lisesti (maanalaisena). Taman jalkeen laadituissa tai laadittavissa kerrosta-
lokaavoissa lahtokohtana on niinikaan ollut rakenteellinen pysakdintiratkai-
su, ellei kohde ole ollut ns. tuettua asumista, joissa edellytyksena ovat koh-
tuulliset rakentamiskustannukset. Poikkeuksena tasta on Venevalkaman-
tien alue, jossa on sallittu maantasopysakointi myds vapaarahoitteisiin koh-
teisiin.

Kauniaisten kaupunkirakenne on muodostunut padosin ennen autoilun
yleistymista, minka vuoksi asemakaavoissa osoitetut katualuevaraukset
ovat kapeita, eivatkd ne mahdollista yleisten pysakdintialueiden tai uuden
kadunvarsipysakoinnin toteuttamista. Nain ollen tonttikohtaisten pysakointi-
vaatimusten tulee perustua ns. todelliseen tarpeeseen huomioiden myés
vieraspaikat.



Kauniaisten henkildautojen autoistumisaste oli vuoden 2018 lopussa lahes
tasan 50 %, mika vastaa Helsingin seudun ja ymparistokuntien tasoa. Au-
tojen maara saattaa kuitenkin olla todellisuudessa suurempi, koska em. lu-
vussa ei ole huomioitu muualle rekisterdityjen yritysten nimissa olevia auto-
ja, joita arvioidaan olevan kauniaislaisten kaytdssa huomattava maara.
Helsingin seudun liikkumistutkimuksen (2012) mukaan Espoon ja Kauniais-
ten sisaisista matkoista vain viidennes ja Helsingin esikaupunkialueille
suuntautuvista matkoistakin alle kolmannes tehdaan joukkoliikenteelld. Sen
sijaan Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvista matkoista joukkoliikenteel-
1& tehdaan 62 %. Tutkimuksessa Espoo ja Kauniainen on kasitelty yhdes-
s4, jonka voidaan olettaa vaikuttavan Kauniaisten liikkumisosuuteen: Kau-
niaisten vaestdémaara on prosentuaalisesti pieni eikd Kauniaisissa juuri-
kaan esiinny Espoon alueellisista eroista johtuvia joukkoliikenteen kayton
eroja. Lisaksi Kauniaisissa vallitseva asenne on toistaiseksi ollut autoilu-
myodnteista ja merkittdva osuus seka lyhyista etta pidemmista matkoista
suoritetaan omalla henkiléautolla.

Seudulliset ja Kauniaisten kayttamat pysakointinormit

Kauniaisten asemakaavat ovat suurelta osin vanhoja, eika niissa ole usein-
kaan kasitelty pysakointipaikkoja ollenkaan. Asuinkerrostaloja koskevissa
asemakaavoissa, jotka on laadittu vuosina 2000-2013, on autopaikkoja
usein edellytetty toteutettavaksi 1 ap/85 k-m2 tai vahintaan 1 ap/asunto.
Joissakin tapauksissa (esim. Venevalkamantie) autopaikkoja on edellytetty
vielakin tiukemmalla vaatimuksella, 1 ap/75 k-m2 tai vahintdan 1 ap/asunto,
mika vastaa seudullista rivitalomitoitusta.

Muutamassa tapauksessa asemakaavassa edellytetty normi on 1 ap/100
k-m2. Nama ovat olleet sellaisia kohteita, jotka ovat kaavoitusvaiheessa
suunniteltu luovutettaviksi tuettuun asumiseen. Vuoden 2013 jalkeen laadi-
tuissa asemakaavoissa asuntokohtaisuus on jatetty pois ja mitoitus on nou-
dattanut 1 ap/85 k-m?2 tai erityisissa tapauksissa 1 ap/100 k-m2 (Palokun-
nankuja 4). Oheismateriaalina on karttaesitys voimassa olevissa asema-
kaavoissa osoitetuista AK-korttelialueita koskevista pysakodintimaarayksis-
ta.

Vireilla olevissa asemakaavan muutoksissa pysakdintimitoituksessa on
huomioitu kohteen etaisyys Kauniaisten asemalle siten, etta alle 500 metrin
etaisyydelld on kaytetty normia 1 ap/100 k-m2 (AK-korttelialueet) ja kauem-
pana 1 ap/85 k-m2. Pientaloissa mitoitusvaatimus on paasaantoisesti ollut
2 ap/asunto, noudattaen valtakunnallista linjaa.

Muut paakaupunkiseudun kaupungit ovat keventaneet viime vuosina pysa-
koéintivaatimuksia. Helsingissa asuinkerrostalojen pysakaintinormi on valilla
1ap/110-150 k-m? riippuen linnuntie-etaisyydesta joukkoliikenteen runko-
linjan tai raideaseman pysakille. Kaupungin tai ARA-kohteiden vuok-
ra-asunnoissa normi on 20—40 % em. pienempi. Taydennysrakentamiskoh-
teissa lisdautopaikkoja tulee rakentaa vasta 1200 k-m?2 ylittavalta osuudel-
ta.

Espoossa vastaava normi on valilla 1ap/80—130 k-m2 ja kuitenkin vahin-
taan 0,5 ap/asunto. Keskitetyn pysakadinnin jarjestamisella on mahdollista



saada enintaan 30 %:n kevennys em. normiin. Talldin vahimmaismaara on
kuitenkin 0,4 ap/asunto.

Vantaalla vastaava normi on valilla 1ap/90-130 k-m2 ja kuitenkin vahintaan
1 ap/asunto — 1 ap/3 asuntoa saavutettavuudesta riippuen. Keskitetysta
pysakaoinnin jarjestdmisesta on mahdollista saada 15 % kevennys em. nor-
miin.

Autoilun kehittymisesta

Autoilun kehittymista tulevaisuudessa on erittain vaikea ennakoida. Talla
hetkelld uskotaan sédhkdautojen osuuden merkittdvaan lisdantymiseen,
koska ne ovat paikallisesti paastottomia. Ne eivat kuitenkaan vahenna au-
tojen maaraa liikenteessa tai poista autopaikkojen tilatarvetta tonteilla, min-
ka lisdksi ne edellyttavat panostusta mm. sahkdlatausmahdollisuuksiin. To-
dettakoon, etta latauspaikkojen toteuttaminen tulisi olla ensisijaisesti kayt-
tajiensa eli yksityisten taloyhtididen seka kaupallisten toimijoiden vastuulla.
Tulevaisuudessa sahkdautojen lisdantyminen Kauniaisissa on todennakai-
sempaa kuin yksityisautojen merkittdva vaheneminen. Tama tulee myoés
huomioida autopaikkanormien harkinnassa.

Vastaavasti yhteiskayttdautoja on tarjottu korvaajaksi perinteiselle auton
omistamiselle. Toistaiseksi yhteiskayttdautot ovat yleistyneet menestyksek-
kaasti ainoastaan suurien kaupunkien keskusta-alueilla. Useimmiten yh-
teiskayttdautopalvelujen tuottajat edellyttavat autoilleen edullisen tai ilmai-
sen sailytyspaikan, joita on haastavaa seka tilallisesti etta taloudellisesti
I6ytaa tiiviista kaupunkirakenteesta. Toisaalta niiden avulla asuntoihin liitty-
via autopaikkoja voitaisiin perustellusti vahentaa, mika laskisi rakentamis-
kustannuksia ja siten mahdollisesti myds asuntojen hintoja. Yhteiskayttéau-
tojen etuna on palvelun kayttajien ensisijainen tukeutuminen joukkoliiken-
teeseen, mika on kokonaisuutena toivottavaa. Yhteiskayttdéautojen yleisty-
minen ydinkeskustojen ulkopuolella vaatinee vield muutosta ihmisten
asenteisiin ja/tai riittavia taloudellisia motivaatiotekijoita (esim. autoilun
merkittava kallistuminen).

Kauniaisten tiivis kaupunkirakenne ja keskeinen sijainti padkaupunkiseu-
dulla hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella mahdollistaisi joukkoliiken-
teen nykyista tehokkaamman kaytén. Maankayton keinoilla on mahdollista
vaikuttaa ihmisten likkumismuotovalintoihin. Sijoittamalla rakentamisen
painopiste keskustaan, raideliikenteen asemien vaikutuspiiriin seka paa-
vaylien varsille, varmistetaan hyva joukkoliikenteen saavutettavuus. Auto-
paikkojen maara ohjaa osaltaan ihmisten likkumistottumuksia, jolloin va-
hentamalla vaadittavia autopaikkamaarid on mahdollista saavuttaa pitkalla
aikavalilla tuloksia autokannan vahentamiseksi. Lyhyella aikavalilld muutos
nayttaytyy paasaantoisesti negatiivisena vastustuksena seka epatoivotta-
vana ja luvattomana pysakadintina julkisilla ja yksityisilla alueilla. Vastaavas-
ti autopaikkamaarien maksimointi nostaa rakennusmateriaalien kayttoa ja
asuntojen rakentamiskustannuksia seka kuluttaa tarpeettomasti tonteilla
olevaa viherpinta-alaa seka ennen kaikkea kannustaa yksityisautoiluun.

Yhteenveto

Kauniaisten pysakdintipaikkamitoitus asemakaavoissa on suositeltavaa pe-



KH:

Paatos:

rustaa jatkossa Kauniaisten kaupunkistrategian mukaisesti kestavaa kehi-
tysta ja hiilineutraaliustavoitetta tukien. Kauniaisten nykyiset olosuhteet ja
erityispiirteet huomioiden esitetaan kuitenkin, etta autoilun muutoksia enna-
koitaisiin asemakaavojen pysakdintinormeissa ensivaiheessa varovaisesti.
Tallbin olisi tarkoituksenmukaista pitaytya vireilla olevissa asemakaavan
muutoksissa kaytetyissa, asemien vaikutuspiireja suosivissa vahimmais-
vaatimuksissa:

Asuinkerrostalot:

Raideliikenteeseen tukeutuvat 1 ap/100 k-m?2
kohteet, <5600 m asemalle

Turuntiehen tukeutuvat kohteet, 1 ap/100 k-m2
<500 m pysakille

Muut alueet 1 ap/85 k-m2
Erillispientalot:
Asunto 2 ap/asunto

Rivitalot tai kytketyt pientalot:
Asunto 1,5 ap/asunto

Kerrostaloasuntojen velvoiteautopaikkoja maarittavaan normiin voidaan
harkita lisattavaksi vahimmaislukumaaraa ohjaava kerroin, jolloin pienien
asuntojen kohdalla autopaikkojen ja asuntojen maaran suhde ei muodos-
tuisi epatasapainoiseksi. Vastaavasti suurien asuntojen kohdalla voitaisiin
soveltaa enimmaismaaraa, jolloin autopaikkojen maara ei puolestaan kas-
vaisi kohtuuttoman suureksi. Nama tulisi kuitenkin harkita erillisen selvityk-
sen perusteella, jotta asuntotuotannon ohjaaminen tuottaisi kestavaa ja
monipuolista yhdyskuntarakennetta.

Vastaavan erillisen selvityksen perusteella olisi mahdollista tutkia myos
kaupunkistrategiaa tukevia lievennyksia em. normiin esim. seuraavissa ta-
pauksissa:

- tuettu asuminen

- opiskelija-asuminen

- puurakentaminen

- yhteiskayttdautojen sijoittaminen taloyhtion tontille

- olemassa olevan kerrostalotontin taydennysrakentaminen

KV paattaa merkita tiedokseen edella olevan vastauksena tehtyyn valtuus-
toaloitteeseen asuinkiinteistéjen sijainnin huomioimisesta pysakoéintimitoi-
tuksessa ja toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.

Paatésehdotus hyvaksyttiin.



