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Lahtotilanne

Kauniaisten jadhallin vieressa sijaitsevalle jalkapallokentalle on suunniteltu rakennettavan ylipaine-
halli. Halli mahdollistaisi jalkapalloilun alueella my6s talviaikaan ja ndin laajentaisi Kauniaisten tar-
joamia harrastusmahdollisuuksia. Nykyisten suunnitelmien mukaan jaahallia tullaan tulevaisuu-
dessa laajentamaan, suuntaa antavat rakennusten sijainnit on esitetty kuvassa 1.

Kauniaisten jadhalli sijaitsee Vanhan Turuntien varressa, aivan Espoon rajalla. Jaahallin alueella on
nykytilassa 137 autopaikkaa. Uuden jaahallin rakentamisen yhteydessa autopaikkamaéaraa on suun-
niteltu laajennettavan yhteensa noin 200 autopaikkaan. Vieressa sijaitsevan Kauniaisten hiihtokes-
kuksen yhteydessa on hiekkapintainen pysakdintialue noin 60 henkil6autolle.

Vanhan Turuntien liikennemaara nykytilassa on noin 1100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykytilan lii-
kennemaara perustuu Espoon kaupungin toimittamaan liikennelaskentatietoon vuodelta 2015. Pel-
kastadn uuden jaahallin myota Vanhan Turuntien liikennemaardn on arvioitu nousevan noin 20 %.

Tassa tyossa arvioidaan ylipainehallin liikenteellisia vaikutuksia yhdessa jaahallien liikennetuotok-
sen kanssa. Liikenne-ja pysakointipaikkamaara arviot lasketaan kahdesta eri vaiheesta:

Vaihe 1) nykyinen jaahalli + ylipainehalli

Vaihe 2) nykyinen ja uusi jadhalli + ylipainehalli
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Kuva 1. Alueen nykyinen jddhalli seké suunnitellut rakennukset.
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Liikennetuotosarvio

Liikennetuotosarviointi perustuu alueella toimivilta seuroilta saatuun pelaaja- ja katsojamaa-
raarvioihin eri harrastusmuodoittain seka viikon keskimaaradiseen vuorokarttapohjaan. Urhei-
lukeskusten liikennetuotos vaihtelee yleisesti melko paljon, riippuen harrastajien ikdja-
kaumasta, julkisten kulkuneuvojen kdyttémahdollisuuksista sekd vuodenajasta. Paivien valilla
on liikkennetuotoksessa huomattavaa vaihtelua harjoitusten tyypin (esim. kiekkokoulu, taito-
luistelu, ottelut) ja toimintaan osallistuvien vanhempien lukumaaran johdosta.

Lahimmat bussipysdkit sijaitsevat Turuntielld ja Bembdlentielld noin 500 metrin padssa jaahal-
lilta. Turuntielld kulkee 12 bussilinjaa, joista osa eri vuorokauden aikoina. Leppavaaran suun-
nasta Turuntieta pitkin kulkee kahdeksan bussilinjaa ja Helsingin keskustaan nelja linjaa. Kau-
niaisten keskustasta kulkee yksi linja Turuntien ja yksi linja Bembdélentien kautta. Joukkoliiken-
teen kannalta urheilukeskus sijaitsee hankalassa sijainnissa, huomioiden varusteiden kuljetus-
mahdollisuus joukkoliikenteessa. Kaytanndssa lahes jokainen jaahallilla kdyva henkild saapuu
henkil6autolla ja joukkoliikenteen osuus on marginaalinen. Pysdkdintimaaraarviot perustuvat
seuroilta saatuihin havaintoihin vanhempien maarasta suhteessa harjoittelijoihin sekéa joukko-
liikenteen kulkutapaosuus arvioon.

Lilkennetuotosarvioinnit on toteutettu kahdesta eri vuorojakaumasta:
1. Jaakiekkohallin keskimaarainen arkivuorokausi

2. Maksimaalinen arkivuorokausi, eniten pysakdintipaikkoja vaativa viikoittain toistuva
arkipaiva.

Harjoituksen kokonaiskestoksi, aloitus ja lopetus mukaan lukien, on arvioitu kaksi tuntia. Tal-
I6in alueelle pysdkoi kdynnissa olevan vuoron lisdksi myos edellisen ja seuraavan vuoron ajo-
neuvoja. Tilannetta on selvitetty kuvassa 2.

Aloitus
(ajoneuvoja saapuu)

Harjoitus
Aloitus

{ajoneuvoja saapuu)

Lopetus
(ajoneuvoja poistuu)
Harjoitus
Aloitus
(ajoneuvoja saapuu)

Lopetus
{ajoneuvoja poistuu)

Harjoitus

Lopetus
{ajoneuvoja poistuu}

Kuva 2. Esimerkki harjoitusten kesto- ja aikataulujakaumasta.



©Prosito
4 (11)

Jalkapalloturnauksia jarjestetaan paaasiallisesti viikonloppuisin. Turnauksiin osallistuu keski-
maarin 10-15 joukkuetta, joissa jokaisessa on noin 15 pelaajaa. Toimitsijoiden osuus kokonais-
henkildomaarasta on noin 10%. Pelaajat saapuvat padosin kimppakyydeilld tai saattoliiken-
teelld. Alueelle saapuu liikennetuotosarvion mukaan keskimaardisena turnauspaivana noin
115 ajoneuvoa, joista kolmasosa on saattoliikennetta. Loput noin 75 ajoneuvoa jaa pysakoin-
tialueelle.

2.1 Keskimaaradinen arkivuorokausi

Keskimaardisen arkivuorokauden liikennetuotos on laskettu jaahallin keskimaardisen vuoro-
suunnittelun perusteella. Jdahallin henkilomaara taitoluisteluvuorojen aikana on noin 20 hen-
kil6a, muutoin vuorokauden aikana noin 40-50 henkil6a. Taulukossa 1 on esitetty keskimaa-
rdainen vuorojakauma sisadltden harjoitusten henkilémaaran seka pysakoivien ajoneuvojen
madaran.

Taulukko 1. Jadhallin keskimdiéiréisen arkivuorokauden vuorojakauma

Jaéhalli, nykyinen

Klo Vuoro Henkiloméaara Pysakodintimaara
08:00 - 15:00 Koulut 40 3
09:00 - 10:00 Koulut 40 3
10:00 - 11:00 Koulut 40 3
11:00 - 12:00 Koulut 40 3
12:00 - 13:00 Koulut 40 3
13:00 - 14:00 Koulut 40 3
14:00 - 15:00 Koulut 40 3
15:00 - 16:00 Taitoluisteluwuoro 20 15
16:00 - 17:00 Taitoluisteluworo 20 15
17:00 - 18:00 Normaalivuoro 45 40
18:00 - 19:00 Normaaliwuoro 45 40
19:00 - 20:00 Normaalivuoro 45 40
20:00 - 21:00 Normaalivuoro 45 40
21:00 - 22:00 Normaalivuoro 45 40
22:00 - 23:30 Ottelu 50 40

Liikenne- ja pysakointipaikkamaara laskelmat keskimaarisena arkivuorokautena on tehty kah-
den skenaarion perusteella;

1) nykyinen jaahalli + jalkapallohalli (vaihe 1) seka
2) nykyinen ja uusi jaahalli + jalkapallohalli (vaihe 2).

Laskelmissa on oletettu, etta jadhalleissa olisi samanaikaisesti kummassakin sama keskimaa-
rdainen vuorojakauma.
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Liikennetuotoslaskelman perusteella jadhallin nykyiselld keskimaarisella kaytolla nykyinen py-
sakointipaikkaméaara (137ap) on riittdva myos ylipainehallin toteutuessa. Taulukossa 2 on esi-
tetty saapuvien ja poistuvien seka pysakoivien ajoneuvojen maarat keskimaaraisena arki-il-
tana skenaariossa 1.

Taulukko 2. Skenaarion 1 mukainen liikennetuotos ja pysdkdéintimddrd keskimdérdisend arki-
iltana

YHTEENVETO, jaahalli (nykyinen) + jalkapallo

Liikennemaara P-paikkojen
Sisaan Ulos kaytto
15:00 - 16:00 111 10 43
16:00 - 17:00 111 71 60
17:00 - 18:00 111 116 95
18:00 - 19:00 136 116 120
19:00 - 20:00 91 141 120
20:00 - 21:00 91 141 110
21:00 - 22:00 50 96 100

Skenaariossa 2 on oletettu uuden jadhallin ja pysdkdintialueen laajennuksen toteutuneen. Alu-
eella on tdssa tilanteessa yhteensa noin 200 autopaikkaa. Skenaariossa 2 on mukana nykyisen
ja uuden jaahallin seka suunnitellun jalkapallohallin liikkennetuotos. Taulukossa 3 on esitetty
saapuvien ja poistuvien seka pysdkdivien ajoneuvojen maarat keskimaaraisena arki-iltana.

Taulukko 3. Skenaarion 2 mukainen liikennetuotos ja pysékointimdiéird keskimdéréisend arki-
iltana

YHTEENVETO, jdahalli (hykyinen + uusi) + jalkapallo

Liikennemé&ara P-paikkojen
Sisadan Ulos kaytto
15:00 - 16:00 131 17 73
16:00 - 17:00 131 96 90
17:00 - 18:00 131 141 150
18:00 - 19:00 181 141 200
19:00 - 20:00 136 191 200
20:00 - 21:00 136 191 190

21:00 - 22:00 100 146 180
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2.2 Maksimaalinen arkivuorokausi

Taulukossa 4 on esitetty yhden arkipdivan vuorojakauma ja vuorokohtainen henkilo- ja pysa-
kointipaikkamaara arvio. Suurin henkil6- ja pysakdintimaara on kiekkokoulujen aikaan, jolloin
alueelle pysdkoi noin 80 ajoneuvoa/vuoro. Taulukossa esitetty henkilo- ja pysdkointimaara
koskee vain kyseistd vuoroa, jolloin perdkkaisten vuorojen henkilo- ja pysakointipaikkamaarat
ovat osittain limittain, kuten kuvassa 2 on esitetty.

Taulukko 4. Jédéhallin maksimiarkivuorokauden vuorojakauma

Jaahallit, maksimaalinen vuorojakauma

Halli 1 Halli 2
Klo Vuoro Henkiloméaara Pysakointimaara Henkildmaarad Pysakodintiméara
08:00 - 09:00 |Koulut 40 3 Koulut 40 3
09:00 - 10:00 |Koulut 40 3 Koulut 40 3
10:00 - 11:00 [Koulut 40 3 Koulut 40 3
11:00 - 12:00 [Koulut 40 3 Koulut 40 3
12:00 - 13:00 (Koulut 40 3 Koulut 40 3
13:00 - 14:00 |Koulut 40 3 Koulut 40 3
14:00 - 15:00 (Koulut 40 3 Koulut 40 3
15:00 - 16:00 | Taitoluisteluwuoro 20 15 Taitoluisteluwuoro 20 15
16:00 - 17:00 | Taitoluisteluwioro 20 15 Taitoluisteluwuoro 20 15
17:00 - 18:00 | Taitoluisteluwioro 20 15 Normaalivuoro 45 40
18:00 - 19:00 |Kiekkokoulu 150 80 Normaalivuoro 45 40
19:00 - 20:00 |Kiekkokoulu 150 80 Normaalivuoro 45 40
20:00 - 21:00 [Normaalivuoro 45 40 Normaaliworo 45 40
21:00 - 22:00 |Normaalivuoro 45 40 Normaaliworo 45 40
22:00 - 23:30|Ottelu 50 50 Ottelu 50 40

Liikenne- ja pysakointipaikkamaara laskelmat maksimaalisena arkivuorokautena on tehty sa-
moilla skenaariolla kuin keskimaarinen arkivuorokausi;

3) nykyinen jaahalli + jalkapallohalli (vaihe 1) seka
4) nykyinen ja uusi jaahalli + jalkapallohalli (vaihe 2).

Laskelmissa on oletettu, ettd jadhallien vuorojakauma eroaa toisistaan. Maksimaalisen arki-
vuorokauden vuorojakauma on esitetty taulukossa 4. Mikali oletettaisiin, ettd molemmissa
jadhalleissa jarjestetdadan samanaikaisesti hyvin suuria henkil6- ja pysakdintimaaria aiheuttavia
toimintoja, olisi autopaikkojen tarve viela tassa laskelmassa esitettyd suurempi.
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Maksimaalisen vuorojakauman perusteella nykytilan pysakointipaikkojen (137ap) maara eiole
riittava skenaariossa 3, mikali jalkapallokentdlld on nelja nuorten joukkueiden harjoitusta ja
kiekkokoulu samanaikaisesti. Laskelmien mukaan jo kahden perakkain jarjestettavan kiekko-
koulun pysdkdintipaikkojen tarve on suurempi (160 ap) kuin alueen tdmanhetkinen autopaik-
kamaara. Skenaariossa 3 huipputunnin aikana urheilukeskuksen alueella on yhteensa noin 280
henkil63, joista lapsia arviolta noin puolet. Skenaarion 3 mukaiset liikennemaarat ja pysakoin-
tipaikkojen tarve on esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5. Skenaarion 3 mukainen liikennetuotos ja pysdkéintimédrd maksimaalisena arki-
iltana

YHTEENVETO, jaahalli (nykyinen) + jalkapallo

Liikennemaara P-paikkojen
Sisaan Ulos kaytto
15:00 - 16:00 111 10 43
16:00 - 17:00 111 71 60
17:00 - 18:00 171 116 135
18:00 - 19:00 171 111 200
19:00 - 20:00 91 171 160
20:00 - 21:00 91 176 110
21:00 - 22:00 50 96 100

Skenaariossa 4 mukana on nykyisen ja uuden jadhallin seka suunnitellun jalkapallohallin liiken-
netuotos. Huipputunnin (18:00 — 19:00) aikana alueen henkilomaara nousee perati noin 430:n,
joista lapsia arviolta 280 (65 % lapsia). Liikennemaarat ja pysakointipaikkatarve skenaarion 4
tilanteessa on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Skenaarion 4 mukainen liikennetuotos ja pysdkéintimddrd maksimaalisena arki-
iltana

YHTEENVETO, jdahalli (hykyinen + uusi) + jalkapallo

Liikennemé&ara P-paikkojen
Sisadan Ulos kaytto
15:00 - 16:00 131 17 73
16:00 - 17:00 131 96 60
17:00 - 18:00 191 141 190
18:00 - 19:00 216 136 280
19:00 - 20:00 136 221 240
20:00 - 21:00 136 226 190

21:00 - 22:00 100 146 180



3

©OProsito
8(11)

Liikenteellinen toimivuus

Urheilukeskuksen suurimmat lilkkennemaarat sijoittuvat tarkastelujen perusteella yleisen ka-
tuverkon huipputunnin (16.00 - 17.00) ulkopuolelle. Vanha Turuntie on kapea kokoojakatu,
kevyen liikenteen vaylia ei nykytilassa ole ja ojat alkavat ldhes heti paallysteen reunasta. Van-
han Turuntien yleissuunnitelmassa on kadun pohjoisreunaan esitetty rakennettavan kevyen-
liikenteenvayla. Uuden jaahallin rakentamisen yhteydessd pysakointialuetta laajennetaan
noin 60 autopaikalla. Vanhalle Turuntielle toteutetaan lisaksi toinen tonttiliittyma alueen lan-
sipuolelle (kuva 3).
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Kuva 3. Liikenteen verkkokuva, asemakaavan muutos (2016).

Liikenteellisen toimivuusarvion mukaan jaahallin tonttiliittymissa saattaa esiintya ajoittain jo-
noutumista pysakointialueelle tai silta poistuttaessa. Liikkennetuotosarvion perusteella saatto-
liikenteen osuus jalkapallon osalta on verrattain suuri, noin 80 %, jolloin on suositeltavaa va-
rata selkeat pysahtymisalueet nykyisen pysakointialueiden valiin seka jaahallien |dheisyyteen,
kuten kuvassa 3 on esitetty. Ndin ollen pysdkodintialueiden liittymat pysyvat vapaina eika saat-
toliikenteen hetkelliset jonot ylety pysakointialueiden liittymiin.
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Johtopaatokset

Liikenneselvityksen perusteella keskimaaraisena arkivuorokautena nykyinen pysakointipaik-
kamaara (137ap) on riittdvd myos ylipainehallin toteutuessa, vaiheen 1 mukaisessa tilan-
teessa. Lopputilanteessa vaiheessa 2, jossa uusi jadhalli, ylipainehalli sekd uudet pysakdinti-
paikat on toteutettu, tarjolla oleva pysakointipaikkamaara (n. 200ap) keskimaaraisena arki-
vuorokautena on juuri riittava.

Kysyntahuippujen aikana kahtena kertana viikossa (noin kolmen tunnin ajan kerrallaan) esi-
tetty pysakointipaikkamaara on liian vahainen. Kaaviossa 1 on esitetty pysakointipaikkojen
kayttomaarat keskimaardisena arkivuorokautena seka viikon maksimipysakointimaara vai-
heissa 1 ja vaiheissa 2.

Pysakdintipaikkojen kysynnan laskennallinen vrk-jakauma
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Mikali mahdollista, on suositeltavaa toteuttaa pysdkodintialueen laajennuksen yhteydessa
myos lisdpysakointipaikkojen laajennusvara-alueelle noin 20 autopaikkaa (kuva 4). Tamén li-
saksi on suositeltavaa harkita kadunvarsipysakointia jadhallin tonttiliittymien valissa, rajoit-
taen maksimipysakadintiaika esimerkiksi yhteen tuntiin (1h). Kadunvarsipysakointi laskee ylei-
sesti ajonopeuksia ja parantaa ndin ollen Vanhan Turuntien turvallisuutta. Arvion mukaan ka-
dunvarteen olisi mahdollista sijoittaa noin 20 autopaikkaa, toteuttamista kuitenkin suositel-
laan vasta kevyen liikenteen vaylan rakentamisen yhteydessa.
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Kuva 4. Pysdkointipaikat lopputilanteessa, sinisellé ympyréity laajennusvara, mustalla katko-
viivalla viitteellinen kadunvarsipysékéinti.

Ylipainehallin vaikutus Vanhan Turuntien liikennemaariin on huipputunnin aikana noin 100
ajoneuvoa. Uuden jadhallin seka jalkapallohallin arvioidaan yhdessa lisddvan ajoneuvoliiken-
teen maaraa Vanhalla Turuntielld noin 45 %, liikkennemadaran ollessa yhteensa noin 1600 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Mikali tarkastelualueelle ei toteutettaisikaan uutta jaahallia tai ylipai-
nehallia, Vanhan Turuntien liikennemaarat tulevat alueen lilkenne-ennusteen perusteella nou-
semaan. Muita Vanhan Turuntien liikennemaariin mahdollisesti vaikuttavia hankkeita ei tut-
kittu tyossa.

Suositeltavaa on huomioida jaa- ja jalkapallovuorojen suunnittelussa myds pysakdintipaikka-
tarve. Liikennetuotosarvion perusteella jalkapalloilussa saattoliikenteen osuus (ajoneuvo vain
kay alueella, ei tarvitse pysakointipaikkaa) on huomattavasti suurempi kuin jadkiekon osalta.

Esimerkiksi kiekkokoulujen jarjestaminen kahdessa jadhallissa samanaikaisesti on pysakointi-
paikkamaaran nakokulmasta hyvin haastavaa, silld harjoitusten tuottamat henkil6- ja autolii-
kennemadarat ovat varsin suuret. Mikali kiekkokoulujen tunnin vuorojen viliin sijoitettaisiin
esimerkiksi normaalijadvuoro, ajoneuvojen vaatimaa pysakdintipaikkamaaraa voitaisiin mak-
simaalisessa tilanteessa selvasti vahentaa. Lisaksi kiekkokoulujen sijoittaminen eri viikonpai-
ville tasaisi huomattavasti pysakointipaikkatarvetta.

Urheilukeskuksen liikenteen toimivuuden kannalta keskeisia toimenpiteita ovat saattoliiken-
teen pysahtymispaikat seka pysakointipaikkojen kokonaismaara. Normaalitilanteessa, eli kes-
kimaaraisena arkivuorokautena, alueen nykyiset (137ap) ja suunnitellut autopaikat (n. 200ap)
ovat juuri riittavia.
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Liikenneselvityksen perusteella minimi autopaikkamaarat ovat seuraavat:
e Keskimadrdisena arkivuorokautena:
0 Vaiheessa 1: 137ap
0 Vaiheessa 2: 200ap
e Maksimaalisena arkivuorokautena (kiekkokoulut + muu samanaikainen kaytto):
0 Vaiheessa 1: 200ap
0 Vaiheessa 2: 280ap

Autopaikkamaaraa ei ole jarkevaa mitoittaa maksimaalisen arkivuorokauden perusteella. Tal-
[6in suurimman osan viikosta pysakointialue olisi osittain vajaakdytdssa. Maksimikysyntdajan-
kohtien osalta tulee huomioida ylipaisunta, mika saattaa ohjata pysakdinnin kysyntaa lahialu-
een katuverkolle tai muilla soveltuville alueille. Mikéali kadunvarsipysakoéintia tai muuta lahi-
alueelle ajoittain hakeutuvaa pysdkointikysyntada ei haluta sallia, on suositeltavaa kasvattaa
tarjolla olevaa paikkamé&araa noin 25% (200 ap = 250 ap).

Poikkeustilanteiden, kuten suurempien viikonlopputurnauksien aikaan, pysakointipaikka-
maara ei todennakdisesti ole riittava. Myos ndissa tilanteissa pysakointia tulee ohjata kadun-
varteen tai laskettelukeskuksen hiekkapysdkodintialueelle.
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