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1. FORORD

Att framja cyklandet ar ett aktuellt och angelaget mal pa saval internationellt som nationellt
och regionalt plan.

Kommunikationsministeriet har utarbetat en "Nationell strategi for gang och cykling 2020”
och Trafikverket for verkstallande av strategin en "Nationell atgardsplan for gang och cykling
2020". Dessa siktar pa att 6ka antalet farder till fots och med cykel med 20 procent fram till
2020.

Till de centrala riktlinjerna i trafiksystemplanen for Helsingforsregionen, HLJ 2015, hor att
utveckla det regionala natet for cykeltrafik.

Genom att fraimja den dagliga vardagsmotionen sasom gang och cykling kan man bidra till
battre halsa och vélbefinnande samt astadkomma positiva klimatkonsekvenser, om allt flera
valjer att ga eller cykla korta strackor i stallet for att ta bilen. Dessutom uppstar det mera
rum i centrumomraden och majlighet att skapa trivsamma miljéer, ndr man samtidigt som
bilismen minskar reserverar mera gatutrymme for fotgangare och cyklister, och nar
trafikbullret dessutom minskar. Cykelframjandet ar inte ett egenvarde utan ett medel for att
uppna de trafik- och klimatpolitiska malen. Det handlar om ett viktigt politiskt vagval i
stravan efter samhallsstrukturer som svarar mot kravet pa hallbar utveckling.

Grankullaborna anser sitt eget och sina narstaendes valbefinnande som viktigt och ar
medvetna om vardagsmotionens betydelse. Olika utvecklingsbehov som galler
forhallandena for gang- och cykeltrafik lyftes fram i svaren pa invanarenkaten 2014. Stérsta
delen av de svarande ansag att saval forhallandena som underhallet av lederna ar goda eller
tillfredsstallande, men ocksa brister togs upp. Framfor allt dnskade invanarna att lederna
skulle ha battre kontinuitet och att kinnedomen om trafikreglerna skulle férbattras. Bilisters
nonchalans upplevdes som ett stort problem i Grankulla.

Grankullas stadsstruktur gynnar gang- och cykeltrafik. Vad galler mojligheterna att 6ka
cyklandet finns det potential sarskilt pa strackor pa 1-3 km. Gatunatet med manga backar
utgor en utmaning for cyklisterna i Grankulla. En elassisterad cykel gor det dock mojligt att
foreta t.ex. arbetsresor med cykel utan stora fysiska anstrangningar, och samtidigt kan den
ge en storre anvandarkrets mojlighet att cykla, eftersom den stéller mindre krav pa fysisk
kondition.

Programmet for cykelframjande har utarbetats i samarbete mellan Grankulla stads
kommunteknikenhet och miljéenhet.

| arbetsgruppen har medverkat:

Miljochef Anna-Lena Granlund Blomfelt
Kommunteknikchef Jaakko Koivunurmi
Projektingenjor Lennart Langstrom

Stadstradgardsmastare  Emmi Silvennoinen
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2. GRANKULLA | ETT NOTSKAL

Grankulla utgor en del av huvudstadsregionen, staden ligger ca 15 km vasterut fran
Helsingfors och ar helt omgiven av grannkommunen Esbo. Invanarantalet var 9 399 i slutet
av 2016. Stadens areal &r 6 km?. Stadsstrukturen ar tat, ca 1 500 invanare/km?2.

For trafiksystemets del ar Grankulla en del av Helsingfors metropolomrade. Trafikvolymerna
ar storst pa rutten Stationsvdagen—Tunnelvagen—Grankullavagen (dygnstrafik i medeltal 6ver
10 000 fordon pa vardagar). En betydande del av trafiken utgér genomfartstrafik, vars volym
ibland varierar stort fran dag till dag.

Gang- och cykelvdgsnatet ar huvudsakligen valstrukturerat och tatt, dven om natets
kontinuitet varierar i olika delar av staden. Grankulla har ca 25 km gang- och cykelvagar,
som nastan alla ar kombinerade gang- och cykelleder. | fraga om bredden motsvarar de inte
alltid riktvardena for dimensioneringen.

De kombinerade gdng- och cykellederna i Grankulla dr ofta smala.
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Arrangemanget ar inte optimalt vad galler i synnerhet korsningar. Enligt dagens
rekommendationer borde man ordna separata cykelvagar eller cykelfiler langs huvudstraken
och i regel flytta cykeltrafiken till korfilerna inom lagtrafikerade omraden med
hastighetsbegransning 30 km/timme.

Cykelandelen av trafiken i Esbo/Grankulla var hosten 2012 (HST) pa vardagar 8 % och av
hela arets resor 7 % (persontrafikundersokningen 2010). Andelen ar i samma storleksklass i
hela huvudstadsregionen.

Trafiksdkerheten har dgnats lansiktig uppmarksamhet, och Grankulla hor tillsammans med
Esbo till de kommuner i Finland dar sakerheten ar bast. De statistiska samplen ar emellertid
ratt sma, och enskilda olyckors momentana inverkan pa nyckeltalen for trafiksdkerhet ar
darfor stor.

Det finns dock problempunkter. Posttorget ar 6verrepresenterat nar det galler
fotgangarolyckor med personskador. De gammalmodiga korsningsregleringarna gor
dessutom platsen svaroverskadlig for en cyklist i synnerhet vad galler vajningsreglerna.

Storsta delen av fotgangar- och cykelolyckorna i Grankulla dger rum i centrum.

3. GRANKULLAS CYKELVISION
Cykeln &r ett ldtt, snabbt, hdlsosamt och roligt fordon pa de korta striackorna i Grankulla.

Som ett latt och snabbt transportmedel ar cykeln ett beaktansvart alternativ for
Grankullabor pa korta strackor. Grankullaborna cyklar nar det ar andamalsenligt och maijligt,
for att framja halsan och med tanke pa de positiva klimatkonsekvenserna. De viljer sdkra
rutter och tanker ocksa pa sin egen sakerhet, anvander hjalm, har lyset pa i moérker och
anvander ocksa dubbdéack pa vintern.

Grankulla stad har ett mal for cykelframjande som alla férvaltningar har forbundit sig till.
Staden forbinder sig att uppfylla de regionala malen for cykelframjande och har satt upp
som sitt eget mal att hoja cykelandelen av trafiken till 15 % fram till 2024.

| fortsattningen kommer cykling att hora till de attraktivaste primara fardsatten tillsammans
med kollektivtrafik och gdende. Det har stdoder bl.a. malen fér minskning av
koldioxidutslappen fran trafiken i huvudstadsregionens klimatstrategi, som godkdndes 2008.
Cykelframjandet har ocksa en stark roll i stadens eget ILME-program (atgardsprogram for
klimat- och energifragor), som ar kraftigt sammanlankat med detta program for
cykelframjande.

Grankulla stad 2017



4. ATGARDER FOR ATT FRAMJA CYKLING

Den storsta potentialen i cykelframjandet galler strackor pa 3—5 km. Den nationella strategin
for gang och cykling 2020 och flera internationellt framgangsrika cykelstader har fort fram
tanken att stadsstrukturerna borde géra det mojligt att fardas korta och medellanga
strackor med cykel smidigt, latt och tryggt.

| Grankulla beaktar man allt battre cyklisterna vid planlaggningen. De detaljplaner som
utarbetas forses med bestammelser om cykelparkeringar och om kvalitetskraven pa dem.
Konkurrenskraftsanalyser for cykling utférs som en del av de regionala trafiknatsanalyserna.

Grankulla deltar i det regionala arbetet for framjande av cykling och tar med cykelframjande
atgarder och nya planeringsanvisningar i de nuvarande och framtida planerings- och
arbetsprogrammen.

4.1. Strak och leder

Pa kort sikt kommer vi att lagga sarskild vikt vid att atgarda brister i ndtets kontinuitet och
garantera framkomligheten till jarnvagsstationen. | den framtida planeringen foljer vi de
nationella och regionala anvisningarna i fraga om separering av gang- och cykeltrafiken samt
skyltningen vid cykellederna. Grankullas system for skyltning vid cykellederna planerades
2010 och kommer att justeras nar det galler skyltningen till langvdaga mal vid
korsningspunkterna for regional-, huvud- och kvalitetsleder.
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Grankullas huvudstrdk for cykeltrafik utgér en del av det regionala néitet. Huvudlederna
(gréna), regionallederna (bld) och det kvalitetsstrdk som enligt planerna byggs i samband
med stadsbaneprojektet, “Kustbanans cykelstrak” (réd). Huvud-, regional- och
kvalitetslederna for cykeltrafik hor till underhdllsklass 1.
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De nuvarande straken &r till vissa delar underdimensionerade, och dessutom varierar
dimensioneringen i de olika delarna av lederna. | framtida planering och byggande bor malet
vara huvudleder som uppfyller minimidimensioneringen samt férenhetligande av
tvarsnitten. Utvecklingsobjekt finns pa nastan alla huvudleder for cykeltrafik i Grankulla.

Huvudled Utvecklingsbehov Genomfdrande
Bembdlevagen— Endast delvis byggd Inget tidsschema. Delvis
Ishallen—Petasvagen- samprojekt med Esbo
Gamla Aboviagen
Bembdlevagen I skick, lokala justeringar Ny gatuplan
2018-2019
Stationsvagen | skick, beldaggningens skick 2017
maste kontrolleras. | samband med reparationen
Reparation av korsningen av stamvattenledningen
Stationsvagen/Badets vag /HRM
Brandkarsvagen— Skjutstrafik till Mantymaen Inget tidsschema
Thurmansparken koulu
Bredavagen Ostra delen bér utvecklas 2018-2020
Helsingforsvagen I skick
Jarnvagsbron Cykelvdgen pa ostra sidan | samband med stadsbanan
Posttorget Ny rondell 2018
Kustbanans cykelstrak | Bara delvis utbyggd, sam- | samband med stadsbanan
projekt med Trafikverket
Kopingsvagen Dimensioneringen varierar Inget tidsschema
Grankullavagen Dimensioneringen varierar Inget tidsschema
Grasavagen I skick

Det finns utvecklingsbehov ocksa pa regionala och lokala strak. Ambitionen &r att planera
och genomfora projekten i samband med framtida gatusaneringsprojekt, inom ramen for
godkanda arbetsprogram. Férbattring av cykeltrafikens villkor som en del av ett gatuprojekt
hojer i regel inte namnvart de totala kostnaderna for projektet. Av de arliga anslagen for
trafikinvesteringar avsatts 5—10 procent till sanering av cykelleder. For enstaka storre
projekt och sadana projekt dar en extern aktor &r med gor man upp en egen budget som ska
godkannas separat.

Det mest betydande kommande projektet ar ”Kustbanans cykelstrak”, en kvalitetskorridor
for cykeltrafik 1angs med jarnvagen mellan Alberga och Esbo centrum. Enligt planerna ska
den byggas i samband med Stadsbanan. Det snabba cykelstraket skulle géra cykeltrafiken i
Ost-vastlig riktning smidigare genom att brister i kontinuiteten atgardas och rakare rutter
skapas pa strackan Esbo—Grankulla—Alberga.

Den viktigaste kontinuitetsframjande atgarden i Grankulla &r 6verfarten 6ver Tunnelvagen,
som skulle skdétas genom att en ny jarnvagsbro byggs i samband med Stadsbanan.
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Det snabba cykelstrdket som léper ldngs med kustbanan har planerats som ett hégklassigt
cykelstrak mellan Esbo centrum och Alberga

Ny bro fér gdng- och cykelvdgen

Kustbanans cykelstrdk dr tdnkt att I6pa ver
Tunnelvégen ldngs en ny bro

Om byggandet av Esbo stadsbana senareldggs vasentligt, bér man utreda majligheterna att
bygga den nya jarnvagsbron inklusive kringarrangemang som ett separat projekt
tillsammans med Trafikverket.

Den nya bron som ingar i stadsbaneprojektet skulle sammanbinda cykelvagarna och
mojliggora cyklande pa bagge sidorna av Tunnelvagen. Tunnelvdgen ar en av Grankullas
centrala gator med mycket gang- och cykeltrafik.

4.2. Korsningar

Trafikregleringarna i korsningar har en central betydelse fér sakerheten, och i den framtida
planeringen bor man darfér undersdka mojligheterna att allt oftare ga in for separata
cykelvagar eller cykelfiler samt ocksa i 6vrigt I6sningar som gor korsningarna 6verskadligare.
| lagtrafikerade omraden med hastighetsbegransning 30 km/timme skulle det oftast vara
bast for trafiksakerheten i korsningsomraden att flytta dver cykeltrafiken till korbanan. En
cyklist som kommer till en korsning bor kunna fortsatta i alla tillatna riktningar pa ett sdkert
och begripligt satt.

Pa stallen dar cykelvagar korsar bilvagar anvands i enlighet med dagens rekommendationer

avfasade kantstenar i syfte att garantera sa hinderfri framkomlighet som majligt for cyklister
och rullstolsburna, utan att anda férsvaga synskadades orientering. | fraga om de praktiska
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|6sningarna stravar vi efter enhetlighet med Esbo stad. Pa stéllen dar cykelbanan korsar en
kdrbana ska skyddsvagen markeras som cykelbanans fortsattning fore slutet av 2017.

Posttorget ar den mest problematiska av korsningarna i Grankulla nar det galler sakerheten

for fotgangare och cyklister. Den nuvarande utformningen dr gammaldags och innehaller
flera punkter dar det ar oklart vem som har vajningsplikt, bilisten eller cyklisten.
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Posttorget dr ett exempel pd gammaldags korsningsplanering

Det finns flera stdllen pa Posttorget dér vdjningsreglerna ér oklara.
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Det finns ocksa andra korsningar pa huvudstraken dar kontinuiteten bryts, och felparkerade
bilar staller ofta till med problem fér cyklister och fotgangare i synnerhet pa regionala och
lokala leder.

De brister som listats upp i examensarbetet Kauniaisten kaupungin jalankulku- ja
pyorateiden kartoitus ja kehittaminen (Jaakko Jarvinen HAMK 2014) forsoker staden atgarda
i framtida byggande med iakttagande av nya nationella och regionala anvisningar.

4.3. Cykelparkering
Cykelparkeringen utvecklas vidare for att bemota det 6kande behovet. Utbver

infartsparkeringen vid jarnvagsstationerna lagger man fokus pa hela centrumomradet,
bibliotekets och kdpcentrets omgivning samt gardsomradena vid stadens fastigheter.

Kvaliteten pa cykelparkeringen dgnas mer uppmarksamhet an tidigare. Ambitionen &r att
forse cykelparkeringarna med skyddstak, och pa alla stallen ordnas majlighet att lasa fast
cykelramen. Malet ar att cykelparkeringarna ska ha en gemensam framtoning i hela
regionen i fraga om markeringar och skyltning.

Det tdckta cykelstdllet pd infartsparkeringen
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4.4, Sikerhet

Da olyckan ar framme, ar cyklisten synnerligen utsatt for skador. Cykelolyckor handlar oftast
om kollisioner med motorfordon framst pa skyddsvagar. Cyklandets farlighet jamfoért med
andra former av trafik har diskuterats lange, och det rader mycket divergerande asikter om
saken i Finland och i utlandet. Om ser pa olycksfrekvensen i relation till antalet tillrygglagda
kilometer ter sig cyklandet i allmanhet farligare an kollektivtrafik eller personbil (Pasanen &
Rasanen 1999). Men man bor fraga sig om en kilometerbaserad jamforelse ar motiverad.
Storsta delen av de kilometer som avverkas med kollektivtrafik eller personbil tillryggalaggs
pa strackor dar cyklande inte &r mojligt — ofta leder med motorvagsstatus — och pa dessa
strackor ar sdakerhetsnivan hégre an genomsnittet. Om cykelolyckorna betraktas i proportion
till antalet resor, ser det ut att cyklandet som fardsatt — enligt en hollandsk studie
(Welleman 1999) — ar sakrare an genomsnittet. Det ar ocksa bra att minnas en cyklist sallan
orsakar den andra parten allvarliga skador vid kollisioner. Kollisioner mellan fotgdangare och
cyklister intraffar trots allt ibland, och tydligare trafikregleringar, dar gang- och cykeltrafik
separeras da det ar andamalsenligt, utgor ett viktigt mal pa riksniva.

| trafiken ar séllsynta tilldragelser ofta relativt sett farliga. Da cyklingen 6kar, vaxer antalet
olyckor proportionellt sett langsammare (Smeeds lag 1949).

Till de viktigaste cykelframjande atgarderna hor anda forbattrandet av sdkerheten, genom
bade dandamalsenligare infrastrukturbyggande och informationsverksamhet som siktar pa
battre trafikbeteende.

Utifran statistiken har man konstaterat att dldre personer utgor den storsta riskgruppen i
cykeltrafiken. | Grankulla finns det anledning att i samband med kommande
cykelevenemang eller separat forsdka ordna informationsmaéten, eventuellt i samarbete
Trafikskyddet, for att informera om saker cykling. Evenemangen marknadsfors i
lokaltidningen och pa stadens webbplats med malet att na cyklister i alla aldrar i Grankulla.

| samarbete med skolorna ordnas jippon pa varen infor den egentliga cykelsdsongen och pa
hosten infor skolstarten.

Ett av de effektivaste satten att forbattra trafiksakerheten ar att fa ner hastigheterna. |
Grankulla har vi faktiskt gatt over till en regional begransning pa 30 km/timme pa alla andra
gator an huvudgatorna, dar det ar 40 km/timme som galler. | centrumomradet géller dock
annu, till skillnad fran manga regionala centra annanstans i huvudstadsregionen, 40
km/timme. En sdnkning av hastighetsbegransningen i centrum skulle inte férvarra
trafikstockningarna, men den skulle minska sannolikheten for gang- och cykelolyckor och
lindra foljderna.

Sakerheten hojs ocksa av tydliga och konsekventa rutter. Om trafikinfrastrukturen styr
cyklisterna att ta sig fram pa onskat satt, kan manga potentiella tillbud undvikas. En
ytterligare faktor som pa langre sikt hojer sékerheten ar de positiva halso- och
miljokonsekvenser som 6kat cyklande medfor.
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Cyklisten kan sjalv paverka trafiksdkerheten genom att kanna till och félja trafikreglerna
samt forsoka anpassa hastigheten till situationen. P4 kombinerade gang- och cykelleder ar
det viktigt att ta hansyn till andra.

4.5 Marknadsforing och kommunikation

Till cykelframjandet hor systematisk kommunikation samt cykelevenemang. Genom
marknadsforing och kommunikation 6kar man allmanhetens medvetenhet om
tillbudsstaende service och skapar positiva intryck. Med hjélp av kampanjer och jippon
forsoker man locka méanniskor att prova pa cykling samt 6ka medvetenheten om de yttre
betingelserna for cykling.

Cykelfrukostarna som ordnas tillsammans med HRM:s Klimatinfo dr populdra
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Smdfordonens kamp 26.8.2016
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Atgarder for att framja cykling, ansvar

Ansvar Ovriga medverkande | Kostnader
Strategisk intention | Samhallstekniska Alla forvaltningar Gors som
namnden, tjansteadliggande
stadsstyrelsen,
fullmaktige
Programmet for Samhallstekniska Olika forum for Gors som
cykelframjande sektorn regionalt samarbete | tjanstedliggande
Markanvandningen | Markanvandningen | MTB-delegationen Gors som
tjansteadliggande
Normer och Kommuntekniken Trafikverket, GOrs som

foreskrifter

grannkommunerna

tjanstealiggande

Forbattringar av
infrastrukturen

Kommuntekniken

Trafikverket, HRM

Arligen 5-10 % av
budgeten for
trafikledsinvesteringar

Kommunikation Kommuntekniken, HRM, HST Gors som tjanste-
miljoenheten aliggande + konsult-
arbete 4000 €/ar
Ansvarsfull Kommuntekniken Trafikskyddet, Ingar i foregaende

trafikkultur

Samhallstekniska
namnden

polisen, skolorna

Uppfdljning

Kommuntekniken,
miljoenheten

Grannkommunerna

Anskaffning av
apparatur 4000 €/5 ar
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5. UPPFOLINING

For att vi ska na det centrala malet i programmet for cykelframjande, att hoja cykelandelen
av trafiken till 15 %, behdvs standigt nya forskningsresultat om saval utvecklingen av
forhallandena, cykeltrafikens volym och olycksstatistiken som beslutsfattarnas och
kommuninvanarnas vardeval. Staden tar i bruk anlaggningar for cykelrakning och foljer
volymutvecklingen. Cykelandelens utveckling mats arligen. Matningsuppgifterna lagras pa
en offentligt tillganglig webbplats i samarbete med Esbo och Helsingfors. Med hjalp av
enkater foljer vi invanarnas installning till cykling som fardsatt samtidigt som vi forsoker
kartldgga eventuella missforhallanden i cykelvdagnatet. Den enkadt som gjordes 2014 nadde
inte unga cyklister. | framtida undersdkningar bér man darfor i samarbete med skolorna
kartlagga aven barns och ungdomars asikter och behov. Enkaterna genomfors som ett inslag
i det regionala samarbetet.

Staden foljer regionala, nationella och internationella undersékningar, trender och
planeringsanvisningar som galler cykling. Malet ar da att ocksa kartlagga cykelframjandets
inverkan pa folkhéalsan, samhallsekonomin, miljon och cyklisternas sidkerhet. Om cyklande
ska prioriteras som ett fardsatt som bidrar till en hallbar utveckling, bor atgarderna
omsattas i praktiken genom saval politiska beslut som enskilda planeringslsningar. Behovet
att revidera programmet for cykelframjande kontrolleras en gang per fullmaktigeperiod.

Stadsdirektér Christoffer Masar i kampen fér smdfordon 26.8.2016
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