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Grankulla hor till de stader som beframjar cykling. Stadsfullmaktige godkande ....ett program
for fraimjande av cykling vars mal ar att hoja cyklingens fardsattsandel till 15% fore ar 2024.

Europaparlamentet gjorde ar 2008 ett sa kallat klimatpolitiskt bordeférdelningsbeslut enligt
vilket Finland ska minska sina CO, utslapp med 20% fore ar 2020. For trafikutslappens del
betyder detta 3 milj. t/ar. Det &r ndgot som inte kan uppnas enbart genom att utveckla
fordonstekniken och genom att 6verga till biobranslen. Det behdvs dven andra atgarder som
framjandet av gang och cykling. Grankulla ar med i talkoarbetet.

Framjandet av cykling ar ett av sdtten att uppna de klimatpolitiska malsattningarna
samtidigt som det har en gynnsam inverkan pa samhallsstrukturen, folkhalsan, ekonomin
och trivseln i storsta allmanhet.

Bilar behover stort utrymme sarskilt da de kors, men dven da de ar parkerade. Detta bidrar
inte till en kompakt och effektiv samhallsstruktur. Det skulle aven bli 6ver mera mark till
gronomraden om antalet bilar vore mindre. Cykling beframjar folkhalsan pa tva satt, dels
genom att utgdra en utmarkt motionsform, dels genom att bidra till att minska utslappen.
Om antalet bilar ar farre minskas férutom koldioxidutslappen dven partikel- , NO,, och andra
skadliga utslapp. En satsning pa cykelinfrastruktur betalar igen sig om den leder till minskad
privatbilism. Naringslivet kan gynnas, det ar lattare stanna upp for en kopp kaffe, eller for
att gora uppkoép med cykel 4n med bil. Aven bilisterna gynnas, nar allt fler cyklar blir det
mera rum pa gator och vagar for de som nédvandigtvis behover bil. Det blir farre
trafikstockningar, nagot som har en betydande positiv inverkan pa utslappen.

Ar det farligt att cykla?
Det kan det vara. En cyklist ar utsatt for personskador vid olyckor och en central del av

cykelframjandet &r att sla vakt om sdkerheten. Det betyder saval bruk av cykelhjalm,
belysning, dubbdack vid behov som kinnedom om trafikreglerna. Stadens uppgift ar att



fortlopande forbattra infrastrukturens sakerhet. Programmet for framjande av cykling
innehaller allmanna riktlinjer for detta. Férnyandet av leder, battre korsningsarrangemang
och framfor allt sakerstéllandet av Iaga hastigheter.

En sdankning av hastigheterna fran 40km/t ->30kmt minskar antalet olyckor med 20-35%
samt olyckornas skadefdljder. Forskningsresultat visar att anvandning av cykelhjalm kan
forhindra 4/10 av skallskadorna.

Av yttersta vikt ar att saval cyklister som bilister kdnner till trafikreglerna gallande cykling. |
synnerhet vajningsreglerna dr ndgot man borde kdnna battre till.

Enligt de nya regler som tradde i kraft 1997 ska cyklister vaja for fordon som kor rakt fram
over fortsattningen av en cykelbana. Svangande fordon vajer dock for cyklister liksom de for
vilka skyltats vdjningsplikt med triangelmarke. Dar ingen cykelvag finns ska man cykla pa
korbanans hogra kant eller vagrenen enligt gangse trafikregler.

Cyklister vdjer for fordon som kér rakt fram 6ver fortsdttning pd cykelbana.
Bild Jukka Fordell, Trafikskyddet


https://www.flickr.com/photos/liikenneturva/13376157774/in/album-72157634119958730/

Bilen viijer eftersom den ¢r svingande. Bild Trafikskyddet


https://www.flickr.com/photos/liikenneturva/13375786435/in/album-72157634119958730/

Fortsattning pa cykelvag

Fortsattning pa cykelvag ar ett utmarkt stalle dar cyklister korsar kérbanan.

De tvd férsta bilderna visar tvd alternativa sétt att mérka fortséttning pd cykelvég. Aven vanlig
zebramarkering férekommer énnu, dven om dessa ska dndras senast 2017. Bild Trafikskyddet.

Ddr ingen cykelbana finns, cyklar man pa kérbanans hégra kant eller vigrenen enligt géngse
trafikregler. Bild Trafikskyddet.



En stor del av cykelolyckorna sker i korsningar och pa skyddsvagar. Det ar av hogsta vikt att
saval bilister som cyklister ar medvetna om riskerna och ar observanta. | korsningar styrda
av trafikljus bor man vanta pa gront ljus och dven dar kanna till vajningsreglerna.



