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YLK 16.09.2014 § 93

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus hyvaksyi 11.6.2014 nahtaville Keran
osayleiskaavan luonnosaineiston, joka koostuu kolmesta vaihtoehtoisesta
kaavakartasta seka kaavaselostus- ja vaikutusselvitysraportista. Aineisto
oli julkisesti nahtavilla 30.6.-13.7.2014 ja 28.7.—-31.8.2014.

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus on pyytanyt Kauniaisten kaupungin
lausuntoa aineistosta 15.9.2014 mennessa. Lausunnon antamiselle on
saatu Kauniaisten kaupunginhallituksen kokousaikataulu huomioiden lisa-
aikaa. Jatkokasittelyn viivytyksettdoman etenemisen mahdollistamiseksi Es-
poon luottamuselimissa, ehdotetaan, ettd asia tarkastetaan kokouksen yh-
teydessa. Lausunnonantajille pidettin  kaavaa koskeva infotilaisuus
14.8.2014 Espoon valtuustosalissa.

Esityslistan liitteena jaetaan aineiston laajuuden vuoksi paperiset otteet
vain kaavakartoista ja -maarayksista (liite 1), kaavaselostuksen yhteenve-
to (liite 2) seka kaavaselostuksen liite keskimaaraisesta arkivuorokausilii-
kenteesta syksylla 2013 (liite 3).

Kaavaan liittyva aineisto on kokonaisuudessaan nahtavissa osoitteessa:

http://www.espoo.fi/fi-FI/Asuminen_ja_ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vire
illa_olevat_osayleiskaavat/Keran_osayleiskaava/Kaavaluonnos

Alueen nykytila

Alue sijaitsee Kauniaisten kaupungin ja Kilon kaupunginosan valissa.
Suunnittelualuetta rajaa pohjoisessa vanha Turuntie, idassa Kilon alue,
eteldssd Turunvayla ja lannessd Keha Il. Suunnittelualueen pinta-ala on
noin 200 hehtaaria (2 km?2).

Alue on talla hetkella paaosin tydpaikka-aluetta. TyOpaikkoja oli vuonna
2010 noin 11 500. Suurimmat tydpaikkakeskittymat kaava-alueella ovat
Karamalmin alue rantaradan pohjoispuolella, Keran aseman ymparisto se-
ka Nihtisillan ja Kutojantien alue. Alueen yrityksistd useampi on siirtanyt tai
siirtAmassa toimintaansa muualle Idhivuosina. Osayleiskaava-alueen asu-
kasmaara oli vuoden 2013 alussa noin 830 asukasta. Valtaosa kaava-alu-
een asukkaista asuu Nihtimaen pientaloalueella. Keskella suunnittelualuet-
ta sijaitsee Keran asema.

Osayleiskaavaluonnosten kuvaus




Osayleiskaavaluonnoksiksi on laadittu kolme vaihtoehtoista luonnosta. Kai-
kissa vaihtoehdoissa liikennejarjestelman periaatteet ovat samanlaiset: alu-
een lapi kulkevaa kaupunkirataa hyodynnetdan alueen joukkoliikenteen
runkona ja suunnittelussa varaudutaan pikaraitiotien linjaukseen alueen la-
pi pohjois-eteldsuunnassa seka edistetdan kavelyn ja pyodrailyn edellytyk-
sia.

Kaikissa vaihtoehdoissa nykyiset asuinalueet sailytetdan, osa tyopaik-
ka-alueista sailytetdan ja kehitetdan, osoitetaan alueelle uusia palveluita ja
lisdtdan asumista. Lisaksi kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyy Keran keskuksen
autoton alue seka vahittaiskaupan suuryksikko tilaa vievan kaupan tarpei-
siin Turunvaylan ja Keha Il:n kulmaukseen Nihtisillassa.

Vaihtoehdossa 1 (VE1) valtaosa alueen pinta-alasta on osoitettu ty6paikka-
valtaiselle maankaytolle. Asuminen keskittyy radan molemmille puolille ny-
kyisille kaytdsta poistuville teollisuus- ja logistiikka-alueille. Alueen viher-
verkko jasentdda maankayttétoimintojen rakennetta alueella ja kytkee alu-
een asumiseen varatun osan erityisesti Kilon ja Leppdvaaran suuntaan.
Alueen keskustamaisen osan muodostaa asemanseutu liikkenteellisena sol-
mukohtana, jonne alueen palvelut paaosin keskittyvat. Vaihtoehdon asu-
kasmaara on noin 7000 ja tyopaikkamaara noin 14000.

Vaihtoehdossa 2 (VE2) alueen keskeiset osat on varattu paaosin asumis-
painotteiselle maankaytdlle radan molemmin puolin sekéd Kutojantien var-
teen. Keran alueen luonne muuttuu merkittavasti nykyistd asumispainottei-
semmaksi. Tyopaikkavaltaisiksi alueiksi on osoitettu Karamalmin alue seka
Nihtisillan alue Turunvayldan ja moottoritielittymaan liittyen. Alueen viher-
verkko jasentdd maankayttotoimintojen rakennetta alueella ja kytkee alu-
een asumiseen varatun osan seka Kilon ja Leppavaaran suuntaan etta Ke-
ha Il:n yli Kauniaisten suuntaan. Alueen keskustamaisen osan muodostaa
asemanseutu liikenteellisena solmukohtana, jonne alueen palvelut padosin
keskittyvat ja jonka maankayttd on sekoittunutta. Aseman ymparistd on
osoitettu keskustatoimintojen alueena. Alueen merkittdvaan asukasmaaran
tukeutuen Keraan on tarkoitus luoda monipuolinen ja omavarainen
palvelurakenne. Vaihtoehdon asukasmaara on noin 14000 ja tyopaikka-
maara noin 8000.

Vaihtoehdossa 3 (VE3) pikaraitiotien reitin keskeiselle osalle on osoitettu
sekoittuneiden toimintojen kaupunkimainen vyohyke. Keskustatoiminnot
palveluineen keskittyvat asemanseudulle seka raitiotiereitin varrelle. Nykyi-
set logistiikka- ja teollisuusalueet radan molemmin puolin on varattu paa-
osin asumiseen. Asuminen lomittuu Kutojantien varren sekoittuneeseen
maankayttédn. Tyopaikkavaltaisiksi alueiksi on osoitettu Karamalmin alue
seka Nihtisillan alue Turunvayldan ja moottoritieliittymaan liittyen. Alueen
viherverkko kytkeytyy osaksi bulevardia ja jasentdd maankayttdtoimintojen
rakennetta alueella ja kytkee alueen tehokkaasti ymparéivaan kaupunkira-
kenteeseen. Vaihtoehdon asukasmaara on noin 10000 ja tyopaikkamaara
noin 10000.

Alueen suunnitteluratkaisuja tutkitaan tarkemmin osayleiskaavan ehdotus-
vaiheessa rinnan asemakaavoituksen kanssa. Rakentamisen tehokkuus ja
lopullinen mitoitus tarkentuu alueen asemakaavoituksen yhteydessa. Osa-
yleiskaavassa osoitettujen asuinaluekokonaisuuksien rakentaminen on
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alustavasti ajoitettu kolmeen toteutusvaiheeseen vuosille 2015-2032.

Kauniaisten kaupungin lausunto kaavaluonnoksesta

Osayleiskaavaluonnosvaihtoehdot on laadittu huolellisesti ja selkeasti.
Vaihtoehdot tuovat esiin eri ndkdkulmat, jotka mahdollistavat edellytykset
Keran alueen vastuulliselle kehittdmiselle.

Keran alueen voimakas asumisen ja tyOpaikka-alueiden tdydennysrakenta-
minen tulee lisddamaan liikennettd myos ymparistdssa. Kauniainen ilmai-
seekin huolensa lisaantyvasta liikenteesta lahialueellaan ja etenkin vaiku-
tuksista Kauniaisten katuverkkoon. Kauniaistentien likennemaara syksylla
2013 oli keskimaarin 11900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Osayleiskaavavaih-
toehtojen liikenne-ennusteen mukaan Kauniaistentien likennemaara vuon-
na 2035 on noin 15400-16000 ajoneuvoa vuorokaudessa riippuen eri luon-
nosvaihtoehdosta seka etenkin Keha Il:n jatkeen toteutumisesta. Suurim-
mat liikennemaarat ovat VE2:ssa. Vaikutukset heijastuvat myds muualle
Kauniaisten katuverkkoon. Eri vaihtoehtojen laskennalliset likennemaarat
Kauniaistentiella on esitetty liitteessa 3. Kauniainen pitaa erittain tarkeana
likennejarjestelyjen toimivuutta siten, ettd liikenne ohjataan ensisijaisesti
paavaylille eikd lapiajoliikennettd ohjattaisi ymparaiville asuinalueille. Myos
likenne-ennusteiden havainnollistamiseen ja esitystapaan tulisi kiinnittda
jatkosuunnittelussa huomiota. Kaikissa vaihtoehdoissa kevyen liikkenteen
yhteydet on huomioitu hyvin, mikd mahdollistaa osaltaan alueen liittymisen
ymparistdonsa ja eldvan kaupunginosan syntymisen. Olemassa olevan
Karapellonportin ylikulkusillan hyddyntaminen kevyen liikenteen verkossa
parantaisi alueen saavutettavuutta Kauniaisten kannalta.

Kaikkiin vaihtoehtoihin osoitettu vahittaiskaupan suuryksikké tilaa vievan
kaupan tarpeisiin Turunvaylan ja Keha Il:n kulmaukseen Nihtisillassa tay-
dentdd ymparodivan alueen palvelurakennetta yhdessa muiden Keran, Kilon
ja Kauniaisten alueelle osoitettujen ja olemassa olevien palveluiden kans-
sa. Tilaa vievana kauppana varaus ei kilpaile em. alueen palvelutarjonnan
kanssa, mutta paivittaistavaramyymalan sijoittamista alueelle ei tulisi sallia
jatkossakaan. VE2:ssa esitetty palveluiden keskittdminen Keran aseman
ymparistdon toteuttaa joukkoliikenteeseen tukeutuvan yhdyskuntakehityk-
sen tavoitteita VE3:n hajautettua mallia paremmin. Jalkimmaisen voi
olettaa tuottavan myds epéatoivottua autoliikenteen lisdysta alueen sisalla
heijastuen myo6s ymparistéon.

VE1:n tyopaikka-aluevaraukset toteuttavat seudun tarpeita tyopaikkojen ja
palveluiden sijoittumisesta paavaylien ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varsille ja lisda alueen tydpaikkaomavaraisuutta. Hyva saavutettavuus kes-
tavilla kulkumuodoilla tukee myds autottoman kaupunginosan syntymah-
dollisuuksia. VE1:n ja VE2:n palvelu- ja tyOpaikkatarjonta oikein sijoitettuna
toimivat mm. esteena liikenteesta aiheutuvalle melulle ja paastoille seka li-
saavat siten alueen kiinnostavuutta nykyaikaisena asuin- ja elinymparisto-
na. Siten olisi toivottavaa, ettd tyopaikka ja asukasmaarat olisivat keske-
naan likimain samansuuruiset. Harrastus- ja vapaa-aikapalveluiden sijoitta-
minen keskeiselle ja hyvin saavutettavalle alueelle on erittdin positiivista
niin Keran kuin seudunkin kannalta.



Paatos:

KH 24.09.2014 § 174

KJ:

Lautakunta esittdd KH:lle, ettd KH esittda esityslistatekstista ilmenevan lau-
sunnon Keran osayleiskaavaluonnoksesta Espoon kaupunkisuunnittelu-
keskukselle.

Edelleen lautakunta ehdottaa KH:lle, ettd pdytakirja tdman asian osalta
tarkastetaan valittdomasti.

Paatosehdotus hyvaksyttiin.

KH paattaa esittda seuraavan lausunnon Keran osayleiskaavaluonnokses-
ta Espoon kaupunkisuunnittelukeskukselle:

"Osayleiskaavaluonnosvaihtoehdot on laadittu huolellisesti ja selkeasti.
Vaihtoehdot tuovat esiin eri nakdkulmat, jotka mahdollistavat edellytykset
Keran alueen vastuulliselle kehittdmiselle.

Keran alueen voimakas asumisen ja tydpaikka-alueiden tdydennysrakenta-
minen tulee lisddmaan liikennettd myds ymparistéssa. Kauniainen ilmai-
seekin huolensa lisdantyvasta liikenteestd lahialueellaan ja etenkin vaiku-
tuksista Kauniaisten katuverkkoon. Kauniaistentien likennemaara syksylla
2013 oli keskimaarin 11900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Osayleiskaavavaih-
toehtojen liikkenne-ennusteen mukaan Kauniaistentien likennemaara vuon-
na 2035 on noin 15400-16000 ajoneuvoa vuorokaudessa riippuen eri luon-
nosvaihtoehdosta seka etenkin Keha Il:n jatkeen toteutumisesta. Suurim-
mat liikennemaarat ovat VE2:ssa. Vaikutukset heijastuvat myds muualle
Kauniaisten katuverkkoon. Eri vaihtoehtojen laskennalliset likennemaarat
Kauniaistentiella on esitetty liitteessa 3. Kauniainen pitaa erittain tarkeana
likennejarjestelyjen toimivuutta siten, ettd liikenne ohjataan ensisijaisesti
paavaylille eikd lapiajoliikennettd ohjattaisi ympardiville asuinalueille. Myos
likenne-ennusteiden havainnollistamiseen ja esitystapaan tulisi kiinnittaa
jatkosuunnittelussa huomiota. Kaikissa vaihtoehdoissa kevyen liikenteen
yhteydet on huomioitu hyvin, mik& mahdollistaa osaltaan alueen liittymisen
ymparistdonsa ja eldvan kaupunginosan syntymisen. Olemassa olevan
Karapellonportin ylikulkusillan hyédyntaminen kevyen liikenteen verkossa
parantaisi alueen saavutettavuutta Kauniaisten kannalta.

Kaikkiin vaihtoehtoihin osoitettu vahittdiskaupan suuryksikko tilaa vievan
kaupan tarpeisiin Turunvaylan ja Keha Il:n kulmaukseen Nihtisillassa tay-
dentdd ymparoivan alueen palvelurakennetta yhdessa muiden Keran, Kilon
ja Kauniaisten alueelle osoitettujen ja olemassa olevien palveluiden kans-
sa. Tilaa vievana kauppana varaus ei kilpaile em. alueen palvelutarjonnan
kanssa, mutta paivittaistavaramyymalan sijoittamista alueelle ei tulisi sallia
jatkossakaan. VE2:ssa esitetty palveluiden keskittdminen Keran aseman
ymparistoon toteuttaa joukkoliikenteeseen tukeutuvan yhdyskuntakehityk-
sen tavoitteita VE3:n hajautettua mallia paremmin. Jalkimmaisen voi
olettaa tuottavan myds epatoivottua autoliikenteen lisdysta alueen sisalla
heijastuen myds ymparistoon.
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VE1:n tydpaikka-aluevaraukset toteuttavat seudun tarpeita tydpaikkojen ja
palveluiden sijoittumisesta paavaylien ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varsille ja lisaa alueen tydopaikkaomavaraisuutta. Hyva saavutettavuus kes-
tavilld kulkumuodoilla tukee myds autottoman kaupunginosan syntymah-
dollisuuksia. VE1:n ja VE2:n palvelu- ja tydpaikkatarjonta oikein sijoitettuna
toimivat mm. esteena liikenteesta aiheutuvalle melulle ja paastoille seka li-
saavat siten alueen kiinnostavuutta nykyaikaisena asuin- ja elinymparisto-
na. Siten olisi toivottavaa, ettd tydpaikka ja asukasmaarat olisivat keske-
naan likimain samansuuruiset. Harrastus- ja vapaa-aikapalveluiden sijoitta-
minen keskeiselle ja hyvin saavutettavalle alueelle on erittdin positiivista
niin Keran kuin seudunkin kannalta."

Lisdksi KH paattaa, ettd poytakirja tdman asian osalta tarkastetaan ko-
kouksessa.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin.
Tama pykala tarkastettiin kokouksessa.

Lisatiedot
maankayttépaallikké Marko Lassila, puh. 09 5056 202
etunimi.sukunimi@kauniainen.fi

Espoon kaupunginhallitus paatti 18.1.2016 (29 §) asettaa nahtaville Keran
osayleiskaavan ehdotusaineiston, joka koostuu kaavakartasta, kaavamer-
kinnGista ja maarayksista seka kaavaselostuksesta liitteineen. Aineisto oli
julkisesti nahtavilla 8.2. — 8.3.2016.

Espoon kaupunkisuunnittelulautakunta on pyytanyt Kauniaisten kaupungin
lausuntoa aineistosta 15.4.2016 mennessa.

Esityslistan liitteend jaetaan aineiston laajuuden vuoksi paperiset otteet
vain kaavakartasta ja -maarayksista (liite 4) ja kaavaselostuksen tiivistel-
ma (liite 5).

Kaavaan liittyva aineisto on kokonaisuudessaan nahtavissa osoitteessa:
http://www.espoo.fi/fi-FI/Asuminen ja ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vire
illa olevat osayleiskaavat/Keran osayleiskaava

Osayleiskaavaehdotuksen kuvaus

Osayleiskaavaehdotuksen osoittama maankayttoratkaisu perustuu kaa-
vaan liittyviin tavoitteisiin, selvityksiin ja jatkosuunnitteluohjeisiin. Tavoittee-
na on muodostaa Kerasta kaupunkimainen, joukkoliikenteeseen tukeutuva
paikalliskeskus Kauniaisten ja Leppavaaran vélille. Kaavaehdotuksen ko-
konaismitoituksena on kaytetty 14 000 asukasta ja 10 000 tydpaikkaa.

Kaavan toteutuessa kaupunkimaisin alue sijoittuu Keran aseman ymparille
(keskustatoiminnot, kaavamerkintad C). Uudet ja nykyiset kaupunkimaiset
asuinalueet (A1 ja A1/PY) sijaitsevat keskustatoimintojen ita- ja etelapuo-
lella. Nihtimaen asuinalue sailytetddn pientalovaltaisena tiivistettdvana
asuinalueena (A3). Keha Il:n ja Turunvaylan varret ovat tyopaikkavaltai-


http://www.espoo.fi/fi-FI/Asuminen_ja_ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vireilla_olevat_osayleiskaavat/Keran_osayleiskaava
http://www.espoo.fi/fi-FI/Asuminen_ja_ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vireilla_olevat_osayleiskaavat/Keran_osayleiskaava

sempia ja liittyvat Keran kavelykeskustaan sekoittuneiden tyon ja asumisen
vyOhykkeiden kautta. Kehitettdvia asumista ja tydpaikkoja mahdollistavia
alueita (A1/TP) on osoitettu Kutojantien varrelle ja Karaportin alueelle.
Asuin- ja tyOpaikka-alueiden kayttotarkoitusmerkinndissa kaytetaan ns.
hybridimerkintaa, jossa paakayttdtarkoitusten keskinainen painoarvo kay il-
mi aluerajauksen raidoituksen paksuudesta. Raidoitus tarkentaa kummalla
paakayttétarkoituksella on nahty paremmat lahtokohdat painottua alueella.
Turunvaylan varren alueille on mahdollista sijoittaa tyopaikkatoimintoja ja
tilaa vievaa kauppaa (TP/km) tydpaikkatoimintoihin painottuen. Alueelle ei
saa sijoittaa uusia paivittaistavaramyymaloéita eika paivittaistavaramyyntia
sisaltavia vahittaiskaupan suuryksikdita tai myymalakeskittymia.

Osayleiskaavan liikennesuunnittelu painottaa ensisijaisesti kavelyn, pyorai-
lyn ja joukkoliikenteen nakdkulmaa. Keran joukkoliikenteen runkona toimii
kaupunkirata, jota tuetaan hyvilla kavelyn ja pyorailyn yhteyksilla seka poh-
jois-etelasuuntaisella pikaraitiotiellda. Keran asema toimii alueen joukkolii-
kenteen solmukohtana. Alue on saavutettavissa hyvin kaikilla kulkumuo-
doilla.

Osayleiskaavaehdotuksen liikenne-ennusteen mukaan Keran asukkailla
kavely ja joukkoliikenne ovat kulkutapoina noin neljanneksen yleisempia
kuin Espoossa keskimaarin. Samoin alueen henkildautotiheys (autoa/asu-
kas) jaa ennusteiden mukaan noin neljanneksen pienemmaksi kuin Es-
poossa keskimaarin. Kaava-alueen sisalld ajoneuvoliikenne ohjataan ko-
koojakatuverkostoon ja siitd edelleen paakaduille, moottori- tai kehateille.
Nain ollen alueen liikenteen vaikutukset ymparéivien alueiden katuverk-
koon ovat vahaiset.

Osayleiskaava-alueen ruuhkasuunnan huippuliikennemaarat eivat merkit-
tavasti kasva alueen uudistuessa, koska tydpaikkojen ja asukkaiden maa-
rat ovat paremmin tasapainossa. Liikenne kasvaa lahinna nykyisten ruuh-
kien vastaisissa suunnissa eika osayleiskaavan toteutuminen vaikuta mer-
kittavasti aluetta ympardivien paa- ja seutuvaylien likennemaariin. Liiken-
ne-ennusteet perustuvat esitettyihin asukas- ja tydpaikkamaariin ja niiden
suhteeseen, joiden valisten muutosten aiheuttamia vaikutuksia ei ole tutkit-
tu.

Kauniaisiin ja Kauniaisista suuntautuvan liikenteen kannalta osayleiskaa-
va-alueella sijaitsevan Nihtisillan ja Nihtisillantien liittymaan ei ole selvityk-
sen mukaan tulossa liikenteen toimivuusongelmia. Laaditun liikenne-en-
nusteen mukaan Kauniaistentien likennemaara vuonna 2040 on noin
8000—-10000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaran ennustettu vahe-
neminen nykytilanteesta perustuu Keha Il:n jatkeen toteutumiseen ja on si-
ten ehdollinen. Kavely- ja pyorailyreitit Kauniaisten suuntaan kulkevat Nihti-
sillan ja Kauniaistentien kautta keskustaan seka Karapellonportin kautta
Kauniaisten itdosiin ja Keha Il:n varteen. Pyodrailyn laatureitti kulkee alueen
halki radan etelapuolella jatkuen Kauniaisten puolella Forsellesintielle.

Kaava-alueelle on osoitettu kolme julkiselle palvelulle ja hallinnolle (PY,
A1/PY) osoitettua varausta, joista kaksi PY-merkinnalla osoitettua olisivat
kaupunkirakenteellisesti ja liikenteellisesti toimivia suomenkielisten koulu-
keskuksien sijainneiksi. Koulujen koot ja sijainnit tarkentuvat vield jatko-
suunnittelun yhteydessa. A1/PY-merkinnalla osoitettu varaus kasittaa alu-
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Paatos:

KH 30.03.2016 § 43

een, jolla sijaitsee nykyinen ruotsinkielinen koulukeskus. Paivahoitotarve
on osayleiskaavassa esitetty em. koulualueiden liséksi ratkaistavaksi mm.
keskustatoimintojen alueilla erillisilla tai asumiseen integroiduilla paivako-
deilla. Sosiaali- ja terveystoimen palvelut nojautuvat Kilon terveysaseman
ja Leppéavaaran palveluihin.

Kauniaisten kaupungin lausunto osayleiskaavaehdotuksesta

Osayleiskaavan esitystapa on selked ja informatiivinen ja antaa riittavat jat-
kosuunnitteluohjeet sitomatta liiaksi tulevaa asemakaavoitusta. Esitystapa
mukaan lukien hybridimerkinnat seka virkistyksen kohdealueet ja virkistys-
yhteystarpeet mahdollistaa osayleiskaavan elinkaaren pidentdmisen ja kay-
tettdvyyden nopeasti muuttuvassa yhteiskunnassa. Lausunnonantajien in-
formoiminen ja osallistuminen on hoidettu kaavaprosessin aikana esimer-
killisesti. Kaavaehdotuksessa on huomioitu tarkoituksenmukaisesti saatua
palautetta suunnittelun tavoitteet sailyttden. Myds Kauniaisten toiveet on
otettu huomioon.

Alueesta on mahdollista kehittdd nykyaikainen ja viihtyisa kaupunginosa,
joka tukeutuu kestaviin kulkumuotoihin. Tydpaikkojen painottuminen alu-
een reunoille rauhoittaa alueen sisdosat ja mahdollistaa autottoman kes-
kustan toteutumisen. Keskustatoimintojen painottuminen alueen keskelle
vastaavasti mahdollistaa muodostuvien lahipalveluiden hyvan saavutetta-
vuuden ja edesauttaa kaupunkimaisen ymparistdn, jossa on asumisen li-
saksi palveluita, syntymisen.

Kauniainen pitaa erittain tarkeana liikennejarjestelyjen toimivuutta siten, et-
ta liikenne ohjataan ensisijaisesti paavaylille eika lapiajoliikennetta ohjata
ymparoiville asuinalueille. Laaditut likenne-ennusteet ovat laadittu siten, et-
ta ne eivat huomioi riittavasti hybridimerkintdjen mahdollistamaa skenaario-
ta asukas-/tyopaikkasuhteen merkittavastd muuttumisesta asuinpainottei-
semmaksi. Asuinpainotteisuuden kasvun toteutuminen voidaan olettaa ole-
van hyvinkin todennakdinen, jolloin vaikutukset mm. liikennemaariin ja sita
kautta ympardivaan liikenneverkkoon muuttuvat merkittavasti. Lisaksi en-
nusteet perustuvat arvioihin alueen autokannan huomattavasta poikkea-
masta yleisestd tasosta, joka on niin ikdan ymparistdvaikutusten kannalta
riskitekija. Toisaalta alueen autokannan vahenemiseen on mahdollista vai-
kuttaa jatkosuunnittelussa tehtavilla ratkaisuilla, jotka kannustavat kesta-
vien kulkumuotojen kayttoon.

Kauniainen pitda edelleen tarkeana, etta paivittaistavarakauppoja ei sijoite-
ta tydpaikka-/kaupallisten palveluiden alueille, jotta ne eivat kilpaile keskus-
ta-alueiden palveluiden kanssa. Sen sijaan ns. tilaa vieva kauppa on tarkoi-
tuksenmukaista sijoittaa helposti paavayliltd saavutettaville alueille.

Lautakunta esittaa KH:lle, etta KH esittaa esityslistatekstista ilmenevan lau-
sunnon Keran osayleiskaavaehdotuksesta Espoon kaupunkisuunnittelulau-
takunnalle.

Paatésehdotus hyvaksyttiin.



KJ:

Paatos:

KH paattaa antaa seuraavan lausunnon Keran osayleiskaavaehdotuksesta
Espoon kaupunkisuunnittelulautakunnalle:

Osayleiskaavan esitystapa on selkea ja informatiivinen ja antaa riittavat jat-
kosuunnitteluohjeet sitomatta liiaksi tulevaa asemakaavoitusta. Esitystapa
mukaan lukien hybridimerkinnat seka virkistyksen kohdealueet ja virkistys-
yhteystarpeet mahdollistaa osayleiskaavan elinkaaren pidentamisen ja kay-
tettavyyden nopeasti muuttuvassa yhteiskunnassa. Lausunnonantajien in-
formoiminen ja osallistuminen on hoidettu kaavaprosessin aikana esimer-
killisesti. Kaavaehdotuksessa on huomioitu tarkoituksenmukaisesti saatua
palautetta suunnittelun tavoitteet sailyttden. Myos Kauniaisten toiveet on
otettu huomioon.

Alueesta on mahdollista kehittda nykyaikainen ja viihtyisa kaupunginosa,
joka tukeutuu kestaviin kulkumuotoihin. Tydpaikkojen painottuminen alu-
een reunoille rauhoittaa alueen sisdosat ja mahdollistaa autottoman kes-
kustan toteutumisen. Keskustatoimintojen painottuminen alueen keskelle
vastaavasti mahdollistaa muodostuvien lahipalveluiden hyvan saavutetta-
vuuden ja edesauttaa kaupunkimaisen ympariston, jossa on asumisen li-
saksi palveluita, syntymisen.

Kauniainen pitaa erittain tarkeana liikennejarjestelyjen toimivuutta siten, et-
ta liikenne ohjataan ensisijaisesti paavaylille eika lapiajoliikennettd ohjata
ymparoéiville asuinalueille. Laaditut likenne-ennusteet ovat laadittu siten, et-
ta ne eivat huomioi riittavasti hybridimerkintdjen mahdollistamaa skenaario-
ta asukas-/tydpaikkasuhteen merkittavasta muuttumisesta asuinpainottei-
semmaksi. Asuinpainotteisuuden kasvun toteutuminen voidaan olettaa ole-
van hyvinkin todenndkdinen, jolloin vaikutukset mm. liikennemaariin ja sita
kautta ymparoéivaan likenneverkkoon muuttuvat merkittavasti. Lisaksi en-
nusteet perustuvat arvioihin alueen autokannan huomattavasta poikkea-
masta yleisesta tasosta, joka on niin ikdan ymparistévaikutusten kannalta
riskitekija. Toisaalta alueen autokannan vahenemiseen on mahdollista vai-
kuttaa jatkosuunnittelussa tehtavilla ratkaisuilla, jotka kannustavat kesta-
vien kulkumuotojen kayttéon.

Kauniainen pitaa edelleen tarkeana, etta paivittaistavarakauppoja ei sijoite-
ta tydpaikka-/kaupallisten palveluiden alueille, jotta ne eivat kilpaile keskus-
ta-alueiden palveluiden kanssa. Sen sijaan ns. tilaa vieva kauppa on tarkoi-
tuksenmukaista sijoittaa helposti paavaylilta saavutettaville alueille.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin.



